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Hub di interscambio ferroviario di Pomp
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Quadro diagnostic
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Inquadramento territoriale

Accessiblilita principalet Valutazioni viabilistiche preliminari
STATO DI FATTO

>[ & ] % E}P SS}U o000} ¢S 8§} ] (SS % E ¢ VS H
accessi: un accesso a nord da Via Plinio e un accesso

a sud da Via Masseria Curato (attualmente chiuso il

SE SS} ] VS oo[ E ] %o &}P SS

Per accedere a Via Plinisi possono percorrere due
strade, a seconda del lato in cui si proviene.

Lato est: tramite via G. Mazzini o dal proseguimento
della stessa Via Plinio.
Lato ovest: si percorre Via Corsica fino a Piazza della

Repubblica.

Per accedere a Via Masseria Curgmecessario i
percorrere Via Stabiana I

Via Masseria

Curato
N
Principali vettori di=——p
spostamento

Tratto veicolare chiuse-—»

PROGETTO DESCRIZIONE F|>DRO§tEaT|TTI]ST|IZ Vecci ELABORATO N.
INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NORGSTANDARD 3

HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEéTUD'O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j
LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Progetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI  A. Martino 22/12/2020




Inquadramento territoriale

Accessiblilita principalet Valutazioni viabilistiche preliminari
STATO DI PROGETTO

La stazione di progetto prevede la realizzazione di
nuove strade ed di una rotonda per facilitare
o[ ee} 00 S I]}v X

E oo[ SSpo Jv &} ]} SE s] Wo]v]} s] o]
Misteri verra realizzata una@tonda per gestire i 7Y I ol
flussi in entrata ed in uscita generati dalla futura T
stazione. :
s] Wo]v]} ]JA v3 E pve€& % }v o
realizzera una nuova viabilita divisa in due rami. el e >
. . . . &,
Per accedere a Via Masseria Cur@mecessario _
percorrere Via Stabiana :
K v
—_ )
4. ........................
Vettori di spostamento esistent——p
Vettori di spostamento di progetto----
Futura area pedonale==-:
D Stam; F. veco .
HUB D| |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O D| OMP INGEGNERIA.S.TAZIONI _ INVESTIMENTI-AREACEINTRO-NO [STANDARD
VELLG PROGETTAZIONE EéTUD|O TRASPORT|ST|CO SRT-RDJ/TaTrL-J]gAeII’ F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j o -
Progetto Definitivo DIREZIONE STAZI@MGEGNERIA E INVESTIMENTI ___A. Martino 22/12/2020




Inquadramento territoriale

Accessibilita principalet Gerarchia stradale e sistema di circolazione
STATO DI PROGETTO

0
> e¢] ]J0]8 A]}0o E % E o0 3 I]}v ] % E}P 35}
viene gestita principalmente da:
1. Incrocio Via Plinio, Via Masseria Curato e Via
Villa dei Misteri. 1 2
>[]v &} ]} JvS & <« &  +] ] (opee] ]v 5 —
che in uscita dei veicoli privati e TPL.
2. Incrocio Via Plinio e Viale G. Mazzini.
>[]v &} [} Jvs & « & ] ] (opee] Jv v '
che in uscita dei veicoli privati e TPL. ¢ j
3. Incrocio su Via Masseria Curato
Iv <p 8} Jv &} ]} ¢] % E A o e} ©
parcheggio della futura stazione di Pompei. &
\#} <7
Ingresso/uscita auto e TPLO Assi principali
Senso unico
Doppio senso
PROGETTO DESCRIZIONE FB?O§':E;;T[]S,TII: \/ecci ELABORATO N.
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEéTUD|O TRASPORTISTICO g?i/Ggﬁglglis;Tléz.lcl)sNérdoni F. Cerrone; R, Sciacca T 5
B\?%a%ﬁ%o%gc?ﬁ%\‘\% ISDEEJI;TZLJI%NE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIME 'I'RIESPONAS:\Elg\Ilﬁgrtino I%AZT//§I.2/2020




Quadro diagnostic
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Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit inquadramento

>[Juu P]a lato mostra le postazioni
monitorate durante la campagnadi indagine
veicolare svolta domenicd9 gennaio2020 e
martedi21 gennaio2020 @

| conteggi sono stati effettuatiper tipologia @ @
veicolare e sono stati disaggregater intervalli @

temporali di 15 minuti nelle seguenti fasce
orarie:

Picco AM: 11.00x13.00
Picco PM: 17.0 19.00

Le postazioni monitorate sono 5:

. Incrocio tra Via Villa dei Misteri e Via Plinio
. Incrocio tra Via Plinio e Viale G. Mazzini

. Incrocio tra Via G. Mazzini e Via Stabiana
. Via Stabiana

ok WDN -

. Ingressi ed uscite delle postazioni bus

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOT[&STANDARD 7
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 1 AM

La campagna di indagine veicolare svoltd/&u
Plinio e Via Villa dei Misteprende in
considerazion® manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1R:00018:08S]v}

23
a‘ 1,915totale veicoli che 10
SE ve]S v} epoo[]v €} ]} v oOo[}E ] %uvs @ 79

S

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOFT}STANDARD 8
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 1 PM

La campagna di indagine veicolare svoltd/&u
Plinio e Via Villa dei Misteprende in
considerazion® manovre

Sono state prese in considerazione le manovre

HE vS o[}E ] %] 1/:00018:08S]v}
o totale veicoli che
ey 1,743
SE ve]8 v} epoo[]v E} ]} v oo[}E ] %ouvs @
@ © ©)

21

25

4

®

HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI %OMP%TUDIO TRASPORTISTICO

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

PROGETTISTI

D. Stam; F. Vecci
INGEGNERIA STAZIONI

R. Vangeli; F. Bordoni

ELABORATO N.

INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTISTANDARD 9
F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE DATA

DIREZIONE STAZIQNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 2 AM

La campagna di indagine veicolare svoltd/&u
Plinio e Viale G. Mazziprende in
considerazion® manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1R:00018:08S]v}

}
a‘ 1 y 706totale veicoli che 106
SE ve]S v} epoo[]v &} ]} v 00[}E ] %opv$s 252
( :) w 45
446
348 @
@
@ ®
®
@
CROGETTO DESCRIZIONE FE;OgtE;ITTI]S.TII:- Vecc ELABORATO N.
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERI,A.S.TAZIONI _ INVESTIMENTI.AREACE.NTRO-NO STANDARD 10
LIVELLO PROGETTAZIONE % %TUDIO TRASPORTISTICO SFi;;al/TaTrJgAe“' £ Bordon' _F- Cerrone: R. Soiaces j RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 2 PM

La campagna di indagine veicolare svoltd/&u
Plinio e Viale G. Mazziprende in
considerazion® manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1f/:00018:08S]v}

381

/

a‘ 1 y 704totale veicoli che

110
$E ve]% v} *poo[]v E} ]} Vv 00[}JE ] %opvs 204
(:) ’\J -
583
372 @
@
@ ®
®
@
PROGETTO DESCRIZIONE FE;OgtE;ITTI]S.TII:- Vecc ELABORATO N.
HUB D| |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERI,A.S.TAZIONI _ INVESTIMENTI.AREACE.NTRO-NO STANDARD 11
LIVELLO PROGETTAZIONE % %TUDIO TRASPORTISTICO SFi;:zl/TaTrJgAe“' £ Bordon' _F- Cerrone: R. Soiaces j RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 3 AM

La campagna di indagine veicolare svolta su
Viale G. Mazzini e Via Stabiapsende in
considerazion& manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1R:00018:08S]v}

573

a‘ 1 , 1 7 1tota|e veicoli che 112

SE ve]S v} epoo[]v E} ]} v 00[}E ] %opv$s 28 @

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOFT}STANDARD 12
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 3 PM

La campagna di indagine veicolare svolta su
Viale G. Mazzini e Via Stabiapsende in
considerazion& manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1/:00018:08S]v}

701

a‘ 1 , 384totale veicoli che 153

SE ve]S v} epoof]v &} 1} v 00[}E ] %opvs 25 @

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOFT}STANDARD 13
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 4 AM

La campagna di indagine veicolare svoltd/&u
Stabianaprende in considerazion manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1R:00018:08S]v}

3 143

ﬁ‘ 1 5 8 totale veicoli che transitano

epoo[]v E} ]} vV 0O[}E ] %opuvs
12 ~

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOTI}STANDARD 14
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 4 PM

La campagna di indagine veicolare svoltd/&u
Stabianaprende in considerazion manovre

Sono state prese in considerazione le manovre
HE vS o[}E ] %] 1f/:00018:08S]v}

10 188
a‘ 2 2 O totale veicoli che transitano

epoo[]v E} ]} vV 0O[}E ] %opuvs

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOFT}STANDARD 15
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 5 AM

La campagna di indagine veicolare svolta
sull'area diParcheggio Bus prende

tve] & I]}v of]vP&E ¢<} o[ue]s Po] ps} pe
attraverso3 accessi

Orario di riferimento:; 11.00t 13.00

0 EW
4 ® | !
P ‘ ‘
\@ 0
4
PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI 3 ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci 16
INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NORGBSTANDARD
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI F%OMPEéTUD|C) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j
LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Progetto Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Campagna di indagine veicolare

Conteggi veicolarit Postazione 5 PM

La campagna di indagine veicolare svolta
sull'area diParcheggio Bus prende

tve] & I]}v of]vP&E ¢<} o[ue]s Po] ps} pe
attraverso3 accessi

Orario di riferimento:; 17.00t 19.00

0 EW
0 ® | !
P ‘ ‘
\@ 0
0
PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI 3 ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci 17
INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NORGBSTANDARD
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI F%OMPEéTUD|C) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j
LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Progetto Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Quadro diagnostic
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Diagnosi operativa

Area interessata

Sintesi sopralluogo qualitativo

Durante le giornate del 19 e del 21 gennaio 2020 e
S S} e Pu]S} pv ¢}% E oou}P} v oo[ E ] § oo
realizzazione della futura stazione di Pompei.

Particolare attenzione e stata riservata agli incroci O
stradali presenti e a Via Plinio. O
E oo[}ES}(}S} (] v} *}v} e Pvo S]] %E]vVv ]% 0] %opuvS] O

di interesse del sopralluogo e la posizione (di
progetto) della futura stazione.

Stazione di Pompei di progetto

D. Stam; F. Vecci
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTZSTANDARD 19

OMPEéTUDK) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE DATA

DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020

PROGETTO %DESCRZONE PROGETTISTI ELABORATO N.




Diagnosi operativa

Via Stabiana

Sintesi sopralluogo qualitativo

Attualmente Via Stabiana e utilizzata solo per .
o[ ee} 00 % E}%E] S Z (( E]* }v} o0 A] X

Dato che sono in corso i lavori sul cavalcavia,
attualmente la strada € senza uscita, quindi non
presentava passaggio di veicoli. Essendo una strada
poco frequentata spesso Si € assistito a manovre
illegali o a soste a bordo strada non consentite.

D. Stam; F. Vecci
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTZSTANDARD 20

OMPEéTUDK) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE DATA

DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020

PROGETTO %DESCRZONE PROGETTISTI ELABORATO N.




Diagnosi operativa

Via Stabiana e immissionsuviale G. Mazzini

@ O

Sintesi sopralluogo qualitativo

Durante il sopralluogo il passaggio livello ha causato .
o[ pMupo} ] A] }o] Z % SEbjamaE& A v} A]
verso sud.

Questa porzione di via Stabiana € piu frequentata, ma
si segnala (foto in basso a sinistra) come la svolta in
sinistra dalla viabilita principale sia molto stretta e
pericolosa in casi di elevato traffico veicolare.

O
@

PROGETTO %DESCRZONE PROGETTISTI ELABORATO N.

D. Stam; F. Vecci
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTZSTANDARD 2 1

OMPEéTUDK) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE DATA

DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Diagnosi operativa

Via Plinio

Sintesi sopralluogo qualitativo

Via Plinio presenta marciapiedi spaziosi e in grado di
accogliere il passaggio pedonale.

Si segnala inoltre, come la pavimentazione spesso
deficita di segnaletica orizzontale di demarcazione
come strisce in mezzeria e/o a bordo strada. Oltre
00| oo}l ] %0 E Z PP] - VZI % & « vS uv
accesso al parcheggio del supermercato Carrefour,
che non rappresenta una criticita in termini di indotto.

D. Stam; F. Vecci
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTZSTANDARD 22

OMPEéTUDK) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE DATA

DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020

PROGETTO %DESCRZONE PROGETTISTI ELABORATO N.




Diagnosi operativa

Via Plinio t Via Villa dei Misteri

Sintesi sopralluogo qualitativo O O

>[]v &} ]} A] viawdllhvdei Misteri rappresenta

uno dei nodi piu critici in quanto si sommano sia il

traffico veicolare, che i passaggi pedonali dalle aree
U%]vP A E<} o[ E & Z }o}P] X

Al lati dello slargo sono presente fermate di NCC e
Taxi, e trasporto pubblico. Inoltre viene anche usata
per il drop-off informale di altre categorie di utenti.

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOTDSTANDARD 23
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Diagnosi operativa

Via Masseria Curato

Sintesi sopralluogo gualitativo O

Il cavalcavia nelle date del sopralluogo (21/01/2020)
risultava in fase di ultimazione dei lavori.

La viabilita pre-esistente risultava comunque

Interrotta dalla ferrovia, rendendo via Stabiana senza
uscita.

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOTDSTANDARD 24
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Proiezione della domanda turistica al
scenario estiv

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



Proiezione della domanda turistica

Metodologia

In seguito viene esplicitata taetodologia usatgoer la realizzazione del modello e per trovasg ]v E u vS} o vpu @oynalied.dIE] -
modello simula due scenari, uno AM e uno PM, riferiti sia al perio@ednaioche al periodo diLuglio(mese di picco in termini di entrate
turistiche).

Incremento turisti annui Turisti nella peak hour

Il numero di turisti mensili viene diviso per 31 giorni, al risultato e sottratta la
.Ill
00

media giornaliera di turisti che arrivano con il treno.
3 . 8mi|ioni di turisti nel 2019
Gennaio 2019 100mila ingressi turistici 'me

+800mila turisti rispetto al 2015 Per la peak hour si considera il 25% di turisti giornalieri ottenuti.

Gennaio 2019 592 arrivi peak hour

Luglio 2019 2.504 arrivi peak hour

Luglio 2019 450 mila ingressi turistici m Arrivi in Bus e auto privata

Ipotizzando un modal share diviso tra: treno, bus e asitgtabiliscono gli arrivi
divisi per mezzo di trasporto.
Media giornaliera di discesi nella stazione ferroviaria di

Pompei Villa dei Misteri Gennaio 2019 367 arriviin bus 219arrivi in auto

Avendo lamedia giornalieradei discesi ne2015si aggiunge al dato Luglio 2019 1,552arrivi in bus 926arrivi in auto

of[]v & u vS} E]*% S$S} oo vv} 1110 Considerando che il bus ha una capienza media di 40 persone e che un auto
Lo stesso passaggio viene applicata al mese di Gennaio e di Luglio % EJA & T u ] %}ES] IXA % Ee}v ] %op~ 0 }o (

| turisti che usufruiscono della stazione non sono oggetto del modello, una

volta stabilito il numero vengono sottratti ai turisti totali calcolati in 30 m 283@\
A o"re

entrambi | mesi analizzati.

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO-NOTDSTANDARD 26
EéTUD|O TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
LIVELLO PROGETTAZIONE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020
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veicolare
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Metodologia

Calibrazione modello

| conteggidi riferimento utilizzati come input nel modello sono quelli della fascia mattutina rilevati Domeid@&ennaio2020 che risultano
criticiper o[ Hiinteresse.>[} @picco e dallel2.00alle 13.00 AM.

Gli input dei due scenardi modello proposti, invernale e picco estivo con traffico turistico indotto, sono stati opportunareesdlibrati per
omogeneizzare alcune discrepanze rilevags passaggi conteggiaith sededi rilievo.

Considerandoo [ o Anudijero di pedoni e turisti v 0 o[ €Ha composizione stradalesi € consideratanel modello una velocita mediadi
30km/h.

Output intersezioni principal

Gli output presentatisi riferiscono alle principali intersezioni o o[ @énsiderata e sonalisaggregati per tipologia veicolareautovetture,
van/veicoli commerciali dus

Per ciascuna intersezione sono proposti i seguenti outpet arcodi approccio oo[]v3 Estes$aritardo medio espressin secondi rispetto
altempo ideale impiegato a velocitdi flusso libero, lunghezza media detadaespressan metri, e velocita media

E inoltre propostda velocita media nella sezione centradievia Plinio.

Incrocio Via Plinio - Via Villa Rotonda Via Pliniot Viale G.Mazzini Incrocio VialeG.Mazzinit Via
dei Misteri Stabiana
FOSamE. vec o
HUB D| |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA.S.TAZIONI _ INVESTIMENTI-AREACEINTRO-NOFTSTANDARD
LIVELLO PROGETTAZIONE %TUDIO TRASPORTISTICO SFiRDJ/TaTUgAeII’ il x Cerrone’ R Sciacca RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Domanda di mobilita scenario AM, scenario di Luglio

Tipologiaveicolare Domandaoraria

Autovetture 2314
VeicoliCommerciali 35
Bus 34

> [} @picco simulata e dall@2.00 alle 13.00 AM.

Per lo scenario mattutino o[]v } 8&i}bus turistici € di 30 bus/h. Di
guesti 17 sono stati assunti come entrantiv o o[ dkEparcheggio,13
uscenti
Auto 1 2 3 4 5 6 V.comm. 1 2 3 4 5 6 Bus 1 2 3 4 5 6 Park
1 0 102 249 558 2 122 1 0 2 4 9 0 2 1 0 O0O o0 1 o0 o0 7
2 29 0 2 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 O O0 O0 6
3 444 153 0 73 1 15 3 7 2 0 1 0 0 3 0 0 1 o0 O0 0 3
4 329 114 80 0 1 20 4 5 2 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 2
5 0 0 0 0 0 14 5 0 0 0 0 0 0 5 0 o0 0 o0 o0 0 O
Pack 5 4 3 2 0 0 O
I:RGGI;TTE)I INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI {(;SI\C/TI;ONE DS veo ] ;A(B)ORATON.
R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca
Iﬁ\?%a%ﬁ%ogéﬁﬁlﬁi\l&o EéTUDIO TRASPORTISTICO ISDTIFI%ETZUI%NE STAZIQNNGEGNERIA E INVESTIME 'FIESPONAS\%\E;\I/ErtinO LéAZT//?I.ZIZOZO




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 1: Via Plinid Via Villa dei Misteri, Scenario di Gennaio

La simulazione allo statdi fatto nel mesedi Gennaionon harilevato alcun tipodi
criticita nella prima intersezione tra Via Plinio e Via Vdki Misteri.

Il ritardo mediodi 3.0s ela coda mediadi 23 metri per i veicoli che approcciano
o[]v (a Mia Plinio Ovest sono dovutioo[ Sges i veicoli che devono
svoltare a sinistran Via Villadei Misteri.

Le velocita medie registrate riflettonan andamento prossimal libero deflusso,
consideratao [ ] %o hsoddlisticadi velocita mediadi 30km/h.

Ritardo medio = 2.17 s
Livello di Servizio (LOS) A

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\é'\?ezt"”'c* 916.00  17.00 3.00 3.00 1.64 0.93 23.00 1.37 1.78 31.66  32.07 2.68
\I\;'iast\é'r'i'ade' 32.00 0.00 0.00 1.32 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 30.56 0.00 0.00
Via PliniotEst g7, g 17.00 5.00 1.38 1.04 0.53 4.41 1.15 0.00 25.34 24.84 3126

IjVLEJLE E{IO(!L\TIIZE)ESCAMBIO FERROVIARIO DI OMP%TUDIO TRASPORTISTICO SRTRDJ/TaTUgAeII’ F Bordoni F Cerrone; R SCiacca j RESPONSABILE DATA

Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIOGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 1: Via Plinid Via Villa dei Misteri, Scenario di Luglio

Nello scenariodi picco di Luglig la simulazione presentauna
situazione piu trafficatama senza rilevare criticitaimportanti nella

prima intersezione.

La lunghezza media oraria della coda73.08 m per o[ %o %o @a}
ovest non rappresentaina criticita in quanto e dovuta asituazioni
puntuali in cui siformano code notevoli dovute alla svolta sinistra

(vedi fermo immaginala modello a lato).

Il ritardo medio di soli 835s e la velocita vicina a quellai flusso
libero, dimostrano come anchdo scenariodi Luglio, allo statodi

fatto, non riporta situazioni particolarmente problematiche.

E importante notare come questa intersezione sia attraversasaun

numero elevatadi busrispetto agli altri nodi oggetto oo[ v. 0] ]

Ritardo medio = 4.93 s
LOS A

1}

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto  V.comm. Bus Auto  V.comm. Bus Auto  V.comm. Bus
\éi\?ez:inio 1049.00  12.00 8.00 8.35 4.04 7.28 73.}8 10.60 4.22 2%.42 7.9 24.30
\n;iizt\éirliladei 21.00 0.00 6.00 2.64 0.00 2.62 0.63 0.00 7.62 29.56 0.00 20.62
ViaPlinio Bst 104800  11.00 8.00 1.64 0.59 0.66 4.69 0.00 0.00 25.03 26.13 5.9

;RGG;TTE)I INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEL DStavaeCCI 32

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

%

OMPEéTUDIO TRASPORTISTICO

INVESﬂMENTIAREACENTRO-NOTBTANDARD

R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE
DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino

DATA

22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 2: Via Plinid Viale G.Mazzini, Scenario di Gennalo

Anche il secondo nodo non presenta situazione critiche ed il ritardo per ciascun
% % E} ]} o0o0[]vs E- 1]}V < *] c U% E u]v}E }|puPpup o iieX

Gli output riguardanti i veicoli commerciadi, soprattutto, i bus non riflettono lo
stato reale del flussojn quanto il campionedi 2 bus ora e particolarmente
sensibile a situazione e/o criticita puntuali che non descrivomb maniera
corretta o[ v u \ogafio.

Ritardo medio = 7.53 s
LOS A

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\é'\"j‘ezt"”'“ 853.00  14.00 1.00 4.44 3.33 0.00 2415  14.88 0.00 2209  21.7928.52
Viale G.
Mazzini 460.00 9.00 0.00 2.89 1.41 0.00 3.26 4.43 2.66 30.51 31.41 00.0
\E/Ii P 564.00 9.00 1.00 15.93 22.55 31.67 32.66 17.86 9.19 22.62 o6&1. 10.11
PROGETTO DESCRIZIONE D. Stam: F. Vecci 33 "
IjVLEJLE E{IO(!ID'I'IIZIEOiSCAMBIO FERROVIARIO DI OMP%TUDIO TRASPORTISTICO SRTRE/TaTUgAeII’ F. Bordoni F. Cerrone; R. SCiacca: j RESPONSABILE DATA
PI’OC]ettO Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 2: Via Plinid Viale G.Mazzini, Scenario di Luglio

Nello scenariodi Luglio si verificano importanti ritardi e codenel
tratto di approccioda Via Plinio-Est dovuto agli importanti flussi PP
negli altri due tronchidi approccio ed,in particolare, alle numerose \\6\°'
svolte verso Viale G.Mazzini, come apprezzabile dal video a lato. “\zQ
Ritardo medio = 19.10s
LOS C via Plinio - OVest

'/[a/e

G,

Flusso [veh/h] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\C/)'\‘j‘ezt"”'o 932.00  11.00 7.00 5.67 3.33 5.89 5423 2540 3090 2063 2.0 19.22
Viale G.
Veraie 522.00  5.00 3.00 3.78 5.47 3.10 5.21 0.34 0.77 28.72  24.80 706.
\E/:': Plinio- - 2600 7.00 6.00 4931  61.25 49.9|5 110.28  105.05 93|13 957 197  7.87

PROGETTISTI 3 ELABORATO N.
D. Stam; F. Vecci

INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTSTANDARD 34
R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

O'\/IPE\'J:?TUDIO TRASPORTISTICO

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

STRUTTURA RESPONSABILE DATA

DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 3: Viale G.MazziniVia Stabiana, Scenario di Gennaio

Nello scenariodi Gennaio dello statodi fatto non sono state rilevate
problematiche, il ritardo € pressoché nullo da velocita in linea con quella
prevista a flusso libero.

Ritardo medio = 1.26 s
LOS A

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\E/'STeG'MaZZ'”" 475.00  9.00 0.00 1.22 0.64 0.00 2.05 0.00 0.00 3567 3493 00.0
VialeG.Mazzini -
Ovest 679.00  9.00 1.00 1.31 0.51 0.38 0.00 0.00 0.00 3597 3535 887
Fl’DROgtEaTITTI-IS’TII: VeCCI ELABORATO N.
INGEGNERIA STAZIONI 35

OMPEéTUDIO TRASPORTISTICO

LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE
Progetto Definitivo

PROGETTO DESCRIZIONE
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI %

INVESTIMENTI AREA CENTRO - NOFTlSTANDARD

R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca

STRUTTURA RESPONSABILE
DIREZIONE STAZIQMNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino

DATA

22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 3: Viale G.MazziniVia Stabiana, Scenario di Luglio

Anche nello scenariai Luglio non sono state verificate criticita,
nonostante o[]v E udei $llissi veicolari ela vicina fermatadel
trasporto pubblico (busn verdenelvideo a lato).

| ritardi sono quasi nulli, com& lunghezza della coda. Viale G

Ritardo medio = 1.34 s ”
LOS A ‘ale

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\E/geG'MaZZ'”' " 55300  5.00 3.00 1.20 1.05 0.37 1.50 0.00 0.00 3557  33.46 8B5.
\(g'\";‘;?"v'azz'”' " 757.00  9.00 3.00 1.47 0.43 0.05 0.00 0.00 0.00 3597 3545 1&7.
R e
leLEJLE 2L:§IiiSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEéTUD'O TRASPORT|ST|CO SI'«:.F{DJ/Te:rJSAeIi; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j e —
Proqetto DefinitiVO DIREZIONE STAZIOGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Sezione centrale tronco stradale via Plinio, scenario di Gennaio

Nella sezione centraledi via Plinio la velocita si
mantiene prossima alla velocita medih flusso libero
di 30 km/h, non rilevando alcuna problematica 0
criticita.

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto  V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus

dir. EstOvest 875.00 17.00 6.00 6.81 6.15 1.85 0.00 0.00 0.00 25.95 24.75 185

dir. OvestEst 847.00 15.00 4.00 5.91 4.21 1.57 1.84 0.52 0.00 26.05 2545 4725
leLEJLE 2L!§IiiSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEéTUD'O TRASPORT|ST|CO SRT-RDJ/TaTrL-J]gAe"; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j e —
Progetto Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, AM

Risultati modello di simulazione

Sezione centrale tronco stradale via Plinio, Scenario di Luglio

Il tronco stradale considerato coinvolgeparcheggio principaléi via
Plinio, che prevedelueingressi/uscite.

Nonostante il traffico indotto di bus turistici ed autovetture, gli
output dello scenariodi Luglio non differiscono sensibilmentda
guelli di Gennaio, dimostrando come lbus turistici e le rispettive
manovredi entrata e uscita dal parcheggio non vadaad intaccare
in maniera rilevantal flusso veicolare lungo via Plinio.

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus

dir. EstOvest 1045.00 11.00 16.00 7.09 2.95 1.70 0.00 0.00 0.00 25.90 26.4125.77

dir. OvestEst 928.00 11.00 21.00 6.87 3.80 1.49 7.70 3.23 0.00 25.48 25.70 5.72
PROGETTO DESCRIZIONE D. Stam: F. Vecci 38 "
leLEJLE 2L:§IiiSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEéTUD'O TRASPORT|ST|CO SI'«:.RDJ/Te:rJgAeIi; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j e —
PI’OC]ettO Definitivo DIREZIONE STAZIGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazion
veicolare
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Metodologia

Calibrazione modello

| conteggidi riferimento utilizzati come inpuinel modello sono quelli della fascia pomeridiana rilevati Martédi Gennaio2020Q che risultano
criticiper o[ Hiinteresse.>[} @picco e dallel7.00alle 18.00 AM.

Gli input dei due scenardi modello proposti, invernale e picco estivo con traffico turistico indotto, sono stati opportunareesdlibrati per
omogeneizzare alcune discrepanze rilevagt passaggi conteggiaith sededi rilievo.

Considerandoo [ o Anudijero di pedoni e turisti v 0 o[ €Ha composizione stradalesi € consideratanel modello una velocita mediadi
30km/h.

Output intersezioni principal

Gli output presentatisi riferiscono alle principali intersezioni o o[ @énsiderata e sonalisaggregati per tipologia veicolareautovetture,
van/veicoli commerciali dus

Per ciascuna intersezione sono proposti i seguenti outpet arcodi approccio oo[]v3 Estes$aritardo medio espressin secondi rispetto
altempo ideale impiegato a velocitdi flusso libero, lunghezza media detadaespressan metri, e velocita media

E inoltre propostda velocita media nella sezione centradievia Plinio.

Incrocio Via Plinio - Via Villa Rotonda Via Pliniot Viale G.Mazzini Incrocio VialeG.Mazzinit Via
dei Misteri Stabiana
FOSamE. vec o
HUB D| |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA.S.TAZIONI _ INVESTIMENTI-AREACEINTRO-NOFTSTANDARD
LIVELLO PROGETTAZIONE %TUDIO TRASPORTISTICO SFiRDJ/TaTUgAeII’ il x Cerrone’ R Sciacca RESPONSABILE DATA
Proqetto Definitivo DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Domanda di mobilita scenario PM, scenario di Luglio

Tipologiaveicolare Domanda oraria

Autovetture 2282
VeicoliCommerciali 77
Bus 33

> [} @picco simulata e dall@7.00 alle 18.00 PM.

>[]v }&&itbus turistici edi 30 bus/h. Di questi 17 sono stati assunti
come entranti v o0 o [ difparcheggio, 13 uscenti

>[]v } Seéfivante dai flussi turistici € stato considerato uguale allo
scenario della Domenica mattina calrfine ultimo di stressardarete.

Auto 1 2 3 4 5 6 V.comm. 1 2 3 4 5 6 Bus 1 2 3 4 5 6 Park
1 0 118 180 639 5 142 1 0 “ el e e . 0 0 0 1 0 0 6
2 1 0 0 1 0 0
2 28 0 4 16 0 3 0 0 0 0 0 0 6
3 9 4 0 4 0 1 2
3 254 132 122 2
2 € ¢ . . 4 10 5 3 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 3
4 293 153 100 O 3 33 5 0 0 0 0 0 1 . 1 0 0 0 0 0 2
S 0 0 0 0 0 24 . 0 0 0 0 0 0 0
Park 4 4 3 2 0 0 0
PROGETTO DESCRIZIONE F|))RO§tEaT|TTI]ST|IZ Vecci ELABORATO N.
INGEGNERIA STAZIONI INVESTIMENTI AREA CENTRO - NORBTANDARD
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO Dl F%O'\/IPEéTUDK) TRASPORT|ST|CO R. Vangeli; F. Bordoni | F. Cerrone; R. Sciacca j 41
LIVELLO PROGETTAZI_O[\IE STRUTTURA RESPONSABILE DATA
Proqetto DefInItIVO DIREZIONE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 1: Via Plinid Via Villa dei Misteri, Scenario di Gennaio

La simulazione allo statdi fatto nel mesedi Gennaionon harilevato alcun tipodi
criticita nella prima intersezione tra Via Plinio e Via Vdki Misteri.

Le velocita medie registrate riflettonan andamento prossimal libero deflusso,
consideratao [ ] %o hsoddlisticadi velocita mediadi 30km/h.

Ritardo medio = A4 s
LOS A

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm.

Via Plinio

Ovest 993.00 35.00 0.00 3.50 2.06 0.00 24.10 1.49 0.00 30.28 32.10 0.00

Via Vill I

a Villade 43.00 1.00 0.00 1.92 0.00 0.00 0.26 0.07 0.00 29.87 33.88 0.00

Misteri

Via PlinioEst 25 o 33.00 4.00 1.36 0.99 0.34 3.55 0.00 0.00 25.43 25.11 26.88
PROGETTO DESCRIZIONE FgogtEaT:ﬁS:T;: Vecci ELABORATO N.
HUB DI INTERSCAMBIO FERROVIARIO DI OMPEéTUDIO TRASPORTISTICO gG'i/GgES'eA“S’T'A:Z'%N(')rdom EVES;’\:CE):;EAEEASCEI’ECR(; NOTBTANDARD 42
Iﬁ\;’%a(je&%o%é¥fﬁﬁ:\‘\fo ISDTIFIQ-'\:JIETZUIROANE STAZIONNGEGNERIA E INVESTIME FIESPON:AS\.AE;\%;rtinO LéAZT//}.Z/ZOZO




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 1: Via Plinid Via Villa dei Misteri, Scenario di Luglio

Nello scenariodi picco pomeridianodi Luglio, la simulazione
presenta una situazione piu trafficata,na senza rilevare criticita
importanti nella prima intersezione.

>[ dpiusollecitatoin termini di passaggi veicolari e via Plinio-Ovest
conl065veicoli/ora. Le prestazioni oo[]vS Esond kemungue
accettabili, nonostanteuna coda media orariadi 40 m dovuto
principalmente o o[ Sdeiveicoli che devono svoltare a sinistima '/iap,.
o o Nigp
via Villadei Misteri.

Per quanto riguarda iveicoli commercialied i bus, il tronco
maggiormente carico e via Plinio-Est. Nonostante cio, i ritardee Via Plini,

. ; -E
code mantengono valori molto bassi. st
Ritardo medio = 319s
LOS A
Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]
Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\é'j‘ezt"”'o 1065.00  37.00 9.00 5.07 4.44 5.97 40.06 2.17 0.00 28.01  27.8524.16
\I\;'; t\é'r'i'ade' 51.00 3.00 3.00 4.03 0.17 12.96 0.57 0.00 2.10 2873  31.38 335,
Via Plinio Est 77509 18,00 6.00 1.26 0.73 0.38 0.00 0.00 0.00 2564  25.69 .7626
S .
Proqetto DefinitiVO DIREZIONE STAZIOGNNGEGNERIA E INVESTIMENTI A. Martino 22/12/2020




Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 2: Via Plinid Viale G.Mazzini, Scenario di Gennalo

Anche il secondo nodo non presenta situazione critiche, infatti il ritardo medio
% E ] ¢ UV %% E} ]} oo[]vs E- I|]}v < ] * u%o
ritardo del bus in via Plinio Est di 20,89s e dovuto ad eventi puntuali.

E

Ritardo medio =5.92 S
LOS A

ujJvi@& } pPu o

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\é'\f‘e:'”'o 883.00  35.00 0.00 6.12 5.09 0.00 35.29 12.19 0.00 20.42 19.99 0.00
Viale G.
Ve 472.00  20.00 1.00 2.62 2.01 0.24 5.18 7.32 0.00 3043 3021 .1&5
\E/':t‘ e 487.00  22.00 1.00 8.74 10.17 23.59 20.89 20.65 3157 2570 5123 12.39
FI’DRO§':EaTITT[lS.’T'|: Vecc' ELABORATO N.
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 2: Via Plinid Viale G.Mazzini, Scenario di Luglio

Nello scenario pomeridiandi Luglioo [ ] v h&egchlare stimatqer la
crescitadel numero dei turisti crea alcunecriticita nella seconda
intersezione considerata.

In particolare, mentreo [ @i Viale G.Mazzini lavora quasi a regime, .\o«g"
gli altri due approcci al nodo sono soggetti a ritardi e code, , ,é?\"(\
soprattutto Via Plinio Est, dovia lunghezza media oraria della coda e N
di 88m.

. .+ _ovest .
Ritardo medio = 7.68 s Via PIiniO Viale C.Ma,, .
LOS A “ni

Flusso [veh/h] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. us Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\(g'j‘ezt"”'o 969.00  35.00 8.00 9.30 8.21 8.54 87.83 6693  38.61 17.90  56.9 16.20
Viale G.
Meain 540.00  7.00 0.00 3.07 2.21 0.00 3.06 1.93 0.00 2087 2984 00.0
\ég Alle 507.00  15.00 0.00 9.53 6.69 0.00 15.93 10.46 6.59 2502  27.45 0.00
mogETE e
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 3: Viale G.MazziniVia Stabiana, Scenario di Gennaio

Nello scenariodi Gennaio dello statodi fatto non sono state rilevate
problematiche, il ritardo € pressoché nullo da velocita in linea con quella
prevista a flusso libero.

Ritardo medio = 1.36 s
LOS A

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\E/'Si'eG'MaZZ'”' " 510.00  20.00 1.00 1.39 2.19 0.00 3.61 0.00 0.00 3522  31.05 .3132
\é'j‘éi?'Mazz'”' " 850.00  38.00 0.00 1.31 1.54 0.00 0.00 0.00 0.00 3557 3425 000.
mogETE e
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Intersezione 3: Viale G.MazziniVia Stabiana, Scenario di Luglio

Anche nello scenario pomeridianai Luglio non si verificano
problematichenel terzo nodo, nonostanteo []v (& udel §affico

veicolare.
Vlale GM

s . “a . . *Vig
Tutte le modalita considerate presentano velocita quasi a libero *2ini “Oveg,
flusso.

V’a/e
. - G'

Ritardo medio = 1.64 s MazZi"i " Esp
LOS A

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
\E/'STeG'MaZZ'”' " 579.00  8.00 0.00 2.00 0.75 0.00 7.15 1.86 0.00 3417 3448 00.0
\é'\'j‘éi?"v'azz'”' " 946.00  33.00 5.00 1.44 1.47 0.21 0.00 0.00 0.00 3549  34.45 .65
PROGETTO DESCRIZIONE F|>DRO§tEaTITTI'IST||: vecci ZA;ORATO N.
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM
Risultati modello di simulazione

Sezione centrale tronco stradale via Plinio, scenario di Gennaio

Nella sezione centraldi via Plinio allo statali fatto di

Gennaio non si formano code né situazione
problematiche.

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
dir. EstOvest 721.00 34.00 6.00 6.33 3.33 0.63 0.00 0.00 0.00 26.23 26.29 .07
dir. OvestEst 882.00 33.00 0.00 6.20 3.86 0.00 0.00 0.00 0.00 25.88 25.70 00O0.
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Modello di microsimulazione veicolard Stato di fatto, PM

Risultati modello di simulazione

Sezione centrale tronco stradale via Plinio, Scenario di Luglio

Il tronco stradale considerato coinvolgeparcheggio principaléi via
Plinio, che prevedé&lueingressi/uscite.

Nonostante il traffico indotto di bus turistici ed autovetture, gli
output dello scenariodi Luglio non differiscono sensibilmentda
guelli di Gennaio, dimostrando come lbus turistici e le rispettive
manovredi entrata e uscita dal parcheggio non vadaad intaccare
in maniera rilevantal flusso veicolare lungo via Plinio.

La lunghezza della codper la direzione Ovest-Est € dovuta alla
propagazione oo[]v ] della}coda al nodo 2, comprendo
parzialmentel rilevatoredel tronco considerato.

Flusso [veh/h] Ritardo [s] Lunghezza coda [m] Velocita Media [km/h]

Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus Auto V.comm. Bus
dir. EstOvest 772.00 18.00 6.00 6.11 3.07 0.45 0.00 0.00 0.00 26.35 26.36 .07
dir. OvestEst 972.00 35.00 21.00 8.57 7.61 1.29 34.01 20.99 0.00 24.78 &@3.9 25.98
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Modello di microsimulazione veicolare

Risultati modello di simulazione

Confronto Scenario di Luglio ora di picco AM-PM

Intersezione 1

|l traffico veicolare rivela un numero totale simile ma ragionevolmente con direzioni oppostedoarpattutino e pomeridiano. Le
% E 5 1]}v] o00[]vd Ee+ I]}v <+}v} u}od} «Julo] EBRBoj PPY}EL V$(E}os SPMsst s] Wolv]}

Da sottolineare umncremento del 28% del traffico di veicoli commerciali e bus nella fascia pomeridispeetto a quella mattutina.

Intersezione 2

La seconda intersezione rappresenta la situazione piu critica in entrambi gli scenari propostictiaparin via Plinio Est si verificano
criticita in termini di ritardi e code. Lo stesso arco risulta maggiormprablematico nella fascia di picco mattutina

D v38CE v oo[ (EGMazziAid oA 0} 15 EJu VPIV} %o E}lee]u <p 00 ] o] E} (opee} POV o E]
due tronchi si verificangelocita medie piu bassper tutte le modalita veicolari.

Intersezione 3
>[JvE Ee 1]}V T % E}%}v Y e v E] *}*3 vi] ou vine$sunadiditjaridne crtitapfablen@ita. A 3

Lo scenario di Luglio, AM risulta quello di maggior carico della rete, con due intersezioni a LOS A e una
Di conseguenza si e proceduto alla microsimulazione veicolare dello stato di progetto in questo scenari

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
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Modello di microsimulazione veicolare

Metodologia

Lo scenariodi progetto e stato simulato ipotizzanddo scenario mattutino
critico di una Domenicadi Luglio.ll modello vuole ricrearda situazione che
stressa maggiormenta rete: Luglioe il mese conil maggior numeradi turisti,

mentre dai rilieviin sededi conteggiosi e evidenziato comeo [} EpKEdritico

sia quello delldascia mattutina trale 12 ele 13.

/
Peak hour: 25%uristi giornalieri _— o\

Lamatricein input al modello é stata ricavata incrementando i flussi rilevaii
283 autovetture e 30 bus. Le origini e le destinazioni perle auto sono state
Park
Stazione
30 Fee 283 Gy
Lanuova viabilita prevededue rami stradali indipendentsu via Plinio. | flussi 50 km/h

impostate seguendal traffico ricavato dai conteggi, non andando quindi a
modificareil pesodi attrazionedi ciascuna origine e destinazione. Per quanto

maggiorisi prevedono essere sulla nuova infrastruttura del cavalcavia e sulla
riconfigurazionali Via Masseria Curato, a scorrimento piu veloce.

riguarda ibusindotti oo []v & turisti€d estivo, nello scenario mattutinsi
e ipotizzato chel7 siano entranti nell'area riservataal parcheggio, mentrel3
uscentidalla stessa.

30 km/h

Lavelocitadi progetto utilizzata nel modello @i 30 km/h per tutta la rete, >[} @tpicco simulata e dall@2.00 alle 13.00 AM. Loscenario simulao [} dE

ad esclusione del nuovo trattali Via Masseria Curato nella parte meridionale ~ Picco peril mesedi Luglio, considerando che questa sia concentratd 25%
oo[ @ analisi, in cui si suppone i veicoli possano procedere pit del traffico giornaliero, ipotesi particolarmente cautelativa che mira a

velocemente corunamediadi 50 km/h. stressardarete.
HUB Dl |NTERSCAMB|O FERROV'AR'O Dl OMP INGEGNERIA.S.TAZIONI _ INVESTIMENTI-AREACEINTRO-NOFTSTANDARD
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Modello di microsimulazione veicolare terza configurazione

Rete viaria
E stato simulatolo scenario conla chiusura della
connessione di via Plinio con la rotatoria ad Est, '

coincidente conil nodo 2 delle simulazioni. Questo
comporta chela viabilita di via Plinio risultera riservatai
bus turistici o agli utenti che devono accederal
parcheggi, i cui accessi sono previsti lungo questa via.

Tutti i flussi veicolari sono concentrain via Masseria
Curato, che risultal ramo di collegamento per i flussi Est-

Ovest ed Ovest-Est che convergerannepoo[]vs Ee 1]}v
tra via Masseria Curato e Viale Giuseppe Mazzini.

Mentre le prestazioni del nodo 1 rimarranno
presumibilmente invariate, quelle del nodo 2 verranno
migliorate dal momentain cui ci saranno meno manovre
di conflitto tra i flussi insistenti sulla rotatoria stessa.
Fondamentale importanzaha la verifica del corretto
funzionamento del nodo 3, che risulta punto convergente
dei flussi E-Wed W-E.

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
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Modello di microsimulazione veicolare terza configurazione

Output: Nodo 1 e 2

Di seguito sono esposti i principali outputhe descrivonole prestazioni dei tre nodi nella

nuova configurazione proposta.
Come attesojl nodo 1 edil nodo 2 hannoun ottimo funzionamento riassunta@a un LOS A

e ritardi praticamente nulli.

Flusso : Lunghezza coda Velocita Media
I ] ,

Via Plinio t Ovest 1.039 o =t 25 et NON SONO reglistrate criticit
Via Vi”a dei Misteri 39 0’84 _ 28’54 i asssssEEEEEEEEEEEsEEEEEEE ;".‘ LOS A
Cavalcaferrovia 1.046 3,50 19,90 22,57 \
Nodo 2 Flusso [veh/h]| Ritardo [s] Lunghezza coda Velocita Media
[m] [km/h] -
Via Plinio - Est 7,36 25,91 : e
Non sono registrate criticit
Via Pllnlo - Qvest _ _ _ _ LR ' LOS A
V.le G.Mazzini 336 0,91 0,59 28,27 \.
PROGETTO DESCRIZIONE D. Stam: F. Veci 54 "
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Modello di microsimulazione veicolare terza configurazione

Output: Nodo 3

Il nodo 3 presentaun LOS Bcalcolato comealaindicazionHCMcome media pesata tra i %» ______________________ pa— /
soli approcci debolal nodo in sfavoredi precedenzaln particolare o[ %o %0 @a}vial } T‘ ) V«‘
Masseria Curato presentaccodamenti medi chesi assestano oltre i40m. Il Livello di e ;
Servizio per questo approccio rimane comungue buormmn LOS C ritardo mediodi . v r—"/'\
165 U TIPS :

Flusso [veh/h] Ritardo [s] | Lunghezza coda [m| Velocita Media [km/h] r ~

V.le G.Mazzini-Est 11,57 12,28 21,08 e . Livello di servizio nodo 3

----------------------------

V.le G.Mazzini-Ovest 676 1,86 2 54 2585 ) LOS B

Via Masseria Curato 821 15,58 42 .57 21,98 \ /

v . . .
Livello di servizio approcci
da via Masseria Curato

§
PROGETTISTI
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Modello di microsimulazione veicolare terza configurazione

Video di microsimulazione: Nodo 3

PROGETTO DESCRIZIONE PROGETTISTI . ELABORATO N.
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Modello di microsimulazione veicolare

Stato di fatto t Luglio, AM Stato di progeglitm, AM

LOS A LOS B
- -—‘-::: ----
LOS LOS A
LOS A
............................... »
T 4. ......... X :
- S 4. ................. '
Vettori di spostamento esistent—p Tratto veicolare chiuse - —» )
i Intersezione 2 i
Vettori di spostamento di progetto-----p Futura area pedonale === O intersezione 1 ‘ “ ‘ Intersezione 3

Nel raffronto fralo stato di fatto e lo stato di progetto relativi allo scenariai maggior caricali Luglio, AM, nella condizione cautelatidacarico della rete del
25% di turisti concentrati v 0 o [di@unta, nello stato di fatto le tre intersezioni studiate evidenziano LOS iA due casi e LOS @ un casq mentre nello
stato di progetto sihanno due intersezionia LOS Agv[]v§ E «alll®8 BNello statodifatto o []v3 € «2 EJlapiu carica esitrova a LOK,con ritardi
comungue accettabili, mentrée intersezioni 1 e Jitrovano a LOS A. Nello stath progetto o []v$ ( 3 ppssa a LOS B (considerandealcolo del ritardo
medio su base HCMin cui in via cautelativa nelle intersezioni con ritardi elevati nenconsideranogli approcci a bassi ritardi), anche questo caso con
ritardi accettabili, mentreo [JvE E -llhaneaLOSA®[]v3 (€ +2 bpssa a sua volta a LOSIAconclusioneanche con tuttele ipotesi cautelativedi
carico elevato della rete stradale, i ritardi alle intersezioni nello statdi progetto non evidenziano criticita che possano portare a condiziogii instabilita
del traffico sulla rete, andando a migliorare mediamentka situazione attuale
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