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1 PREMESSA

Il presente elaborat prefigge dilescrivere la gsibile evoluzione delle componenti ambientali di particolare
interesse nell 6ambito del20142r0®®Pe dlierhd Mtace r dip oV It oA dld |
il caso particolare diancata attuazione del progsteEssosecondo quanto espressampngeisto dal D.Lgs

16 giugno 2017, n. 104

Pur rimandando alla consultazione degli specifici elaborati di @uRidledmento Ambientale dello Studio di
Impatto Ambientale gia agli atti del procedimento VIA per consultazioni di dettaglio in merito alla ricostruzione
dello stato attuale delle componenti ambientali, al fine di meglio contestualizzare e valutdiracEniea

rispetto ad esso la previsione di possibile evoluzione dello stesso in assenza del progetto, per ciascl
componente sara riportata una breve sintesi delle attuali caratteristiche peculiari.

In assenza di puntuali indicazioni di norma indaemietodologia di analisi da seguire e di linee guida codificate

e standardizzdate nel | ambi t o del presente studio | a condi :
intesa nell daccezione di e v 0 | anzaigh effetti, diretti e irdioettitde st o
trasformazione potenzialmente indotti dal progetto, ma in coerenza ed attuazione delle dinamiche, scelte
previsioni della pianificazione e programmazione urbanistica, territoriale, infrastrutturale e ambientale.

2 LE COMPONENTI AMBIEN TALI DI RIFERIMENTO

Alla luce di quanto alizzato e dettagliatamedte s cr i t t o al | di ntdeSlApmsentagde | a d o
matrici ambientair at t at e al l 6i nterno del pr es e nigndicatve peu me n t
lo specifico caso progettuale di interesse, sia per le peculiarita tecniche del progetto stesso, sia per
caratteristiche proprie del contesto ambientale e territoriale di inselinpamticolare si tratta di:

- Atmosfera;

- Rumore;

- Ambente idrico;

- Paesaggio, componenti biotiche e biodiversita

Come definito in premessa, ciascuna componente € stata caratterizzata, in maniera sintetica, per le condizior
cui si presenta alktato attualger poi provvedere alla definizione di pimteabileevoluzione futura in assenza
del |l 6attuazi one de gihanalisifet cascuna componeme, ieokretatebreéventtratd Ma s
ridefinitaquella cheper contrg sarebbe lpossibile evoluziorfatura asegwd el | 6 att uazlanone d
(cosi come indicato dallo Studio di Impatto Ambienitalelodo da poter delineara ulteriore strumento di
0conf r dostced iatassenzalektetard geellod ipresenza dello&tesso

1Si consider. che I o stesso D.L@pEubh@4/d2GBL7*, zn®inled
probabile evoluzione in caso di mancata attuazioredlaehisrogetiocui i cambiamenti naturali rispettodillo scena

base possano essere valutati con uno sforzo ragionevole in funzione della disponibilitd di infa®nazioni am
scientifidleepiu efficacemente evidenziare le ricadute, positive e/o negative, del progetto.
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2.1 ATMOSFERA

2.1.1 Laricostruzione dello stato attualel i qual i t”™ del |l dari a

La valutazionekea ge st i on e arid anhbierde ingltalia bona attualchente Fegolamentate dal D.Lgs
155/2010 e smi, recepimento della Direttiva Europea 2008/50/CE, che ha modificato in misura strutturale, e dz
diversi punti di vista, quello chéapproccio a questa tematica. Il D.Lgs 2GB)é stato successivamente,
modificato ed integrato dal D.Lgs n. 250/2012

Al fine della valutazione della qualit”™ dell dari i
propria rete di misurazione mediante un progetto di adeguarmefttone alla zonizzazione del territorio
regionale. La DGRT 1025/2010 ha suddiviso il territorio della regione toscana in 6 zone (agglomerato Firenz:
zona PratdPistoia, zona costiera, zona Valdarno pisano e piana lucchese, zona Valdarno arehiiana &/aldic
zona collinare montana) per quanto riguarda gl [
zolfo, biossido di azoto, ossidi di azoto, materiale particolasd®?@Nf benzene, monossido di carbpnio

metalli pesanti e berfajpirengein 4 zone (zona pianure costiere, zona pianure interne, agglomerato Firenze e

zona collinare montana) per quanto atteemie | dozon
L6 a che earatterizza il contesto di inserimento deltptoge f a par t e de | diadpe quaridtoo me r &
riguarda | a zonizzazione dell dall egato V del D. Lg
d edlldgdio IX del D.Lgs. 15520k c o me descr i t t o delRRRN Bianb Regiomale di e v i
Ri sanamento e Mantenimento della Qualit”™ dell dar.

s IE

[A——

Zonizzazione ex D.Lgs 1352010
Zona colinare mcntana sgglomerati
Zona del valcamo pieano & pana lucchess; Zona costers Bl coserwis freun
Zona P rato-Pistoia; Zona cel veldarno areting & Val di Chisns
Lggonerato Meses sente

S e

Figural.Zoni zzazi one per gl i [ eqgaf héaexiDégpalbs€eib Xal | 0 :
(Fonte: ARPAT, Rapporto regional e qualit~™ dell 6ar
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Tabella 1 Rete regionale delle stazioni di misura degli inquinanti indicata nellallegato C della Delibera

n.964 del 12 ottobre 2015.
i i Class.

Zomzr:azr'o ne Zonizzazione
territorio Nome S04 territorio
Regione Provincia Comune . IPM1gPMz5NO2 o |COBenzenelPAAsINiCdPHOs|Class. Regi
Toscana stazione H, S egione

reLing. All V Toscana O;

\ZonalStazione

U F Fl Firenze | Fl-Boholi | X

U F Fl Firenze Fl-Bassi X | X [ XX X X
IAgglomerato U T Fl Firenze Fl-Gramsci | X | X | X X X XXX XX IAgglomerato
Firenze U T Fl Flren;e . Bl Muh.,le . X X Firenze

U F Fl Scandicci |Fl-Scandicci| X X

U F Fl Signa Fl-Signa X X X[ U

S F Fl Firenze |Fl-Settignano X X[ S

Analizzando | 6ul e(ffoneaARPATL Aei desescdi spohiobist ato del |

interese per il progetto di Masterpldne | | d aer o p ¢& possibild riscofrare ana sitiazione di
sostanzialgspettod i i miti diliconfjontadonid 4t ded il dqqualai t ™ del |l dar

l e stazioni di riferimeniocpieviagtie speaaro Iréd Aopglt @am
sull o stat o delRagoneqgrosadnanno 2018 EdntrodRagionate Tukee IQua | i t© de

Nelle seguenti tabelle si mostrano i dati di concentrazione media annuale dei principali inquinanti @vvero il PM
e NO..

Tabella 2 Agglomerato FirenzePM103 Medie annuali [ug/m 3] - Andamenti 20072016 pefe stazioni di
rete regionale

Tipo/Zona Comune Nome 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
stazione
UF Firenze  FI-Boboli 26 25 25 23 26 23 20 19 22 18
UF Firenze  Fl-Bassi 34 29 27 22 24 23 20 18 22 19
uT Firenze  FI-Gramsci 41 44 43 38 38 36 34 29 31 30
uT Firenze  FI-Mosse 32 42 nd 39 38 39 30 23 24 22
UF Scandicci Fl-Scandicci 39 35 35 33 29 27 24 20 23 21
UFE Signa FI-Signa 25 26 24

Tabella 3 Agglomerato Firenze NO, & Medie annuali [Lg/m 3]- Andamenti 20072016 per le stazioni di rete

regionale
Tipo/Zona Comune Nome 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
stazione
SF Firenze  Fl-Settignano 16 16 16 13 13 14 10 8 10 9
UF Firenze  Fl-Bassi 46 50 45 34 38 30 23 22 25 23
uT Firenze  FI-Gramsci 83 92 98 102 103 82 62 65 63 65
ut Firenze  FI-Mosse 67 68 * 87 67 67 59 45 46 41
UF Scandicci Fl-Scandicci 44 40 38 34 33 33 29 28 30 28
UF Signa FI-Signa - - - - - - - 21 24 21
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La situazione del |l a diorerze deriota thgénérdeailrrispatto deevalbridlimig dil o |
gualit”™ dell daria i n pP&0ONDO che soaorgeelledieriferimerdo pertiaaestionen i

del |l a qual iitn” adndli It @a id pattidolarépgr daltubelalella Satute pubblica. Infatti sia i
valori di media annuale che il numero di superamenti, in queste stazioni rileva, negli ultimi tr2Cdr&7ii014

ri spetto dei val or i l'i mite di qual i t”™ schmalcita@anr i a.
precedenza si danto anche del fatto che per i valori di media oraria pe p&D i valori di media giornaliera

del PMoadesempio si rispettano ampiamefiteiti previsti per le stazioni Urbane Fondo.

----- limite 35 superamenti PM 10

Le medie annuali delleoncentrazioni di P
calcolate @r le stazioni di fondo per o n a

E AGGLOMERATO FIORENTINO sono pari a 2
5 Q g 3, nalcolateeome media delle 4 stazioni di for
- ri spetto ad un | i mp.te
)

z

Agglomerato
Firenze
- --- \alore limite PM2.5

annuale

Le medie annuali delle centrazioni di Pbs
calcolate per le stazioni di fondo per la :
25 1 del |l 6aggl omer at o f QgBe
calcolatecome media delle 2 stazioni di for
(rispettoad un limite di2 Q#9./ m

30 4

pgim’

Quanto sopra rafforza il fatto che, in gend@ake,t at o del liaa Qaall li @ Ag gdledpdredraat o
guanto attiene alle stazioni maggiormente rappresentative della salytevusranguelle URBANE

FONDO, é da considerarsiupthe buono rispetto ai valori limite imposti dalla normatieateig materia

Diversa, ovviamente, € la considerazione da farsi in merito alle stazioni da traffico, certamente maggiormer
esposte ai tipici inquinanti emessi dal traffico veicolare, fra i quali in particolare gli ossidi di azoto e il particolat
sottle.
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2.1.2 Emissioni a scala localeéd Elaborazione sui dati di Inventario Regionale

Le emissioni di gaspolveri, rappresentatipee r  di siudigee@an o des umi bi lgionalddellel 61 n\
Sorgenti Emissivel RSE del |l a Regione Toscana. L 0 prezsoBullac o n t i
componente atmosfera per i principali inquinaggetto di valutazionesansi della normativa vigehte a r e a
vasta potenzialmente interessata, soprattuttdtandieate, dal progetiioteressalmend seguenti comuni:

Firenze

Sesto Fiorentino;
Campi Bisezio;
Calenzano

Per talune considerazioni a livello di area vasta, puo inoltre ritenersi utile e funzionale il riferimento alla Provinc
di Firenze.

| datir e | a tnvemtdrio delle lendissioni della Regio Toscana | R&Bn 2018, gano statidiat o
seguito elaborati per la valutazionedelnt r i but o del | erostandne ds Peretola risgeolal 6 a t
totale dellemissioni provinali di Firenze | direventiario degidndledcomprendono molteplici inquinanti

guali CO, CQ@ COVNM, HS, N20, NH, NOx , PMo, PMesed SQ e sono riportati nei documenti ufficiali

fruibili come valori di totali su base annuale espressi in tennella

D a &nhlisi dei dati e stato possibile valutare il contributo, rispetto al totale provinciale, delle emissioni legate
traffico aereo, che nella provincia dirfFzee =™~ t ot al ment e | aemppottoaAmerige al |
Vespucci di PeretolRer alcuni inquinanti, ritenuti significagvié potuto calcolare il valatel quantitativo

delle emissioni datacrosettore di livello@00805 Traffio  a e-rsecondo la codifica SNAPSECTOR

rispetto al totale degli undici macrosettori diditethe sono mostrati nelle figure seguenti.

Emissiom totali 2010 - NOx

u0: Combreatoos insuiess ddlwmagy o
Cufsmiar oot soegeeste

02 lmpazs: d) coatbeisone soa isdotiid

® 03 Lepass: 4] socnbeaitons loduiizides ¢
paoseis sox eamimtisas

W04 Prcwi prodanrs

® 03 Bimziose » Astobas comSumutd Hnd
o seacga geotems

N0§ Uso & relvess

007 Tosponi ol

|05 Ale sogeati (002 ¢ macctune

" 0 Tattzusss » undtnests 2t

o 10 Agalea

WL Al sogenit Nute

N Tadioo Ao

Figura 2 Emissioni totali di NO x della Provincia di Firenze (fonte IRSE).

Pag6a42


https://www.google.it/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjr3q7D9rjVAhUHRhQKHb7PBp8QjRwIBw&url=https://it.wikipedia.org/wiki/File:ENAC.gif&psig=AFQjCNEajZSDKJR30UhQgOQ-hHfZIuesZw&ust=1501776220663300

R Toscana
) Aeroporti

EFN/\( AEROPORTO DI FIRENZE. MASTER PLAN 20142029
s ~ Evoluzione delle componenti ambientali in assenza del Master Plan

Emissioni totali 2010 - PM10

00| Coadgitone tuins 2wy »
b Coonoll (oL eeipetste
W02 lzpuze 4 msbotume s it
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Figura 3 Emissioni totali di PM jedella Provincia di Firenze (fonte IRSE).

Come mostrato nei diagranpnecedentil valore di emissione totale annuale di ossidi di azot@fg@oito
dal |l 6attual e emmtibuisce per lo 0,31% &l dopale provinaale emissionpari a circa 53
t o nn e lahna tLte emesdioldidpolveri PNbda trafft o aer eo s on dREin ercat0i267i c at «

t onnel | adomrispcendseti & crea lodP8 % del totale provinciakumentando il livello di dettaglio
del | Ppsh sonol vialgtatée emssioni per i comuni sopiandi cat i (definiti di s
nuovamente calcolato, rispetto ad dssdpcort r i but o r el ati vo all e emission

Tabella4Emi ssi oni totali per comune ter aatmbe taoa ldlid |sR U

Toscana.
IRSE 2010
[t/anno] CO: Cco vVOC NOx PM1o PM;s
Comune Firenze 1168809,4C 8230,91 7045,06 3295,53 414,86 345,51

Comune Sesto Fiorentino 210905,19 1225,68 1069,02 566,91 70,60 64,23
Comune CampiBisenzio 210467,97 1577,54 979,09 739,03 99,27 80,89
Comune Calenzano 170963,14 1003,09 754,12 660,83 118,03 89,95

Totale Ambito 1761145,7(C 12037,22 9847,28 5262,30 702,75 580,57

| dati relativi alla Macro area 46 di IRSE, ovvero la Provincia di,Fignmsi in precedenza confrontati con

qguel | i del |l 6ambito di cui sopra sono rappresentat

TabellaS5Emi ssi oni totali per comune e ambito di st ud
Toscana.

IRSE 2010

[t/anno] CO; CO VOC NOXx PMio PM2s

Macro Area 46
Provinciadi Firenze 4710962,45 38568,63 26834,95 15429,55 3433,97 2889,32

Totale Ambito 1761145,70 12037,22 9847,28 5262,30 702,75 580,57
SNAP 0805 Emissioni

da traffico aereo

Emissioni da traffico aereo
Vs Emissioni Provinciali
Emissioni da traffico aereo
Vs Emissioni totali Ambito

16836,2  90,00513 17,7259€ 52,5599t 0,26706= 0,26706%
0,36% 0,23%  0,01% 0,34% 0,01% 0,01%

0,96% 0,75% 0,18% 0,99% 0,04% 0,05%
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Dalleelaboraziore f f et t uat e e mer ge contribuorde traffico aereo alle emessidnidosali, t u a
considerato dal I, @ilnR8eBga guevalaignificatimamente hferioi@ & lper tutti i

principali inquinanti consideratgnifc a t i v i per l'a qualit?” del I 6ari a,
all 6ambito territoriale pi % pdidiscaze, Besto Eiorgntmd, €anpii a | |
Bisenzio e Calenzano)

2.1.3 Le emissioni aeroportuali

ScenarioAttuale

Nellat abel | a seguente si mostrano i dat i cal col ati
tonnellate/anno, per la configurazionestdto attuale (2014) e quelli riportati nel database regionale IRSE
aggiornat o peil detboee rdinlivello23001008 05 Tr a f $ecodw la eodificae INAB
SECTOR.

Tabella 6 Emissioni totali per ciascun inquinante per gli scenari considerain assenza di Masterplan

COz CcO VOC NOx PM10 PM2_5
M CLLE [t/anno] [fanno]  [t/anno] [t/anno] [t/anno] [t/anno]
IRSE - = 2 <
2010 Reg. Toscan 16836,1992 90,005134 17,72596% 52,5599t 0,267065 0,26706<
2014 32774 17773,64 105,2 18,1 81,10 0,98 0,97
Le stime prodotte dall 6i mpl e mleannb penesso @ calddlare dvalort a g |
del l e emissioni sia dal traffico aereo, che dall

parcheggi etc.). Nella tabella segushntiortajl dettaglio delle stime per la configuraziteile stato attuale
al 6 a20mo

Tabella 7 Emissioni totali per ciascun inquinantelo scenard 0 At tonsiérabaon assena di
Masterplane con dettaglio delle sorgenti emissive.

EMISSIONI CO> CO VOC  NOXx PMwo  PMzs
AEROPORTO [tfanno] [t/anno] [t/anno] [t/anno] [t/anno] [t/anno]
Aerei 17773,6 69,85 1597 74,14 0,53 0,53
Mezzi rampa 32,42 1,38 4,17 0,16 0,16
APUs 1,77 0,16 2,56 0,27 0,27
Parcheggi 1,15 0,11 0,09

Sorgenti

stazionarie 0,06 0,47 0,15 0,01 0,01
TOTALE 17773,6( 10525 1809 81,10 098 0,97

Scenari Futuri

Nellat abel | a seguente si mostrano i dat i cal col ati
tonnellate/anno, per la configurazione dei tre scenari incremietnédfico aereo sullmse del mantenimento
della medesima flemix e del medesimo asséttivastrutturled e | | 6 aattwale.por t o
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Tabella 8 Emissioni totali per ciascun inquinante per gli scenamii proiezione in assenza di Masterplan

Proiezione Movimenti CO2 CO VOC NOx PM-10 PM-2.5
/anno

2014 39000 21129,45 125,06 21,52 96,41 1,07 1,07

2018 45000 28983,24 171,55 29,52 132,25 1,47 1,47

2029 48430 42786,64 253,25 43,57 195,23 2,17 2,17

Le emissioni sopra calcolate riguardano il traffico aereo e le infrastrutture di terra come esplicitato in precedenz

Siri porta di seguito il confronto fra | e emissioni
d e | | © aesconadl pedesintieet mjxcon incremento del traffico aereo rispetto ad oggi, e le attuali emissioni

di area vasta (fonte: IRSE 2010), in modo tale da evidenziare con immediatezza il peso relativo del contribu
aeroportuale complessivo, ovvero intesslegemissioni da traffico aereo e infrastrutture di terra, rispetto al
totale delle emissioni di area vasta anche nello scenario di assenza di Neadiatdann altre parole,

del |l 6analisi della cosiddet.ta oOalternativa zeroo

Tabella 9 Analisi comparative fra lo scenario emissivo futuro aeroportuale in assenza di Masterplan e lo
scenario emissivo di area vasta (riferito al dati IRSE 2010)

IRSE 2010 CO; CO VOC NOx PMio PMas
[t/anno]

Macro Area 4&Provincia di

Firenze 2010 4710962,45 38568,63 26834,95 15429,55 3433,97 2889,32
Totale Ambito 1761145,7C 12037,22 9847,28 5262,30 702,75 580,57
2010

Aeroporto Peretola 42786,64 253,25 43,57 195,23 2,17 2,17
proiezione 2029 senza
MASTERPLAN
Traffico aereo
2010/Provincia Firenze

Traffico aereo
2010/Totale Ambito 2,43% 2,10% 0,44% 3,71% 0,31% 0,37%

0,91% 0,66% 0,16% 1,27% 0,06% 0,08%

Anche nello scenario futyrim assenza di attuazione del progetto di Masterplarie emissioni totali

del | 0 aattvate @mmalizzaim proiezione per gli inquinanti considedlaé f i ni scono contr i |
del | 61% sull a scd&l¥% sRrl dwi nscciaallae deel d &IAMB Wt 0 consi
Fiorentino, CamBisenzio e Calenzano)

2.1.4 Conclusioni

Dall a disamina del |sotetizzdtamdl paragtafo prpeedehte, per quanm | attigha alle a
stazioni maggiormente rappresentative della salute umana ovvero quelle-EBBBBNEtale stato € da
considerarsi piu che buono rispetto ai valori limite imposti dalla normativa vigente in materia.

Dopobh di samina dell o stato di qualit”™ dell dari a, :

dal | 6i nv e e tlebersorgenti RrissivedRSR. |

Riportando sinteticament risultati ottenuti da queste ultime elaborazione, si punaffee che | 0 a
contributod e | traffico aereo all e emi s si Sarispettb ala Rrdvincia ¢ o n
di Firenze <che per | dambito selezionato in quest
Bisenzio e Calenzano) sia significativamente infeti@® pér tutti i principali inquinanti considerati
significativp e r | a g ulafing, rellatabella segu@rder sona riportate le emissioni aeroportuali stimate
dal software EDMS per | daeroporto di Peretol a, e
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Masterplaral 2018 e 202@onsiderandgyuesta voltda realizzazione della nuova pista e delle infrastrutture
connesse.

Tabella 10Emissioni totall per ciascun inquinante per gli scenari considerapier i due scenarfuturi di
Masterplan

Emissioni Tonnellate/anno

Anni Mo‘gnmneont'/ cO, CO VOC NOx SOx PMiy PMas
2018 32.280 210218 1358 183 835 86 11 1,1
2029 48.430 339009 2013 256 1255 138 16 1,6

Come si puo notare, le emissioni per il 2018 si mantengono sostanzialmente invariate rispetl@ quello
scenario attuale al 20&dnsiderando un numero di movimenti anno pressoché identico. Queste variazioni sono
riconducibili alle emissioni derivate dal cambiamenfieeisix aeroportuale. Nel 2018, infatti, il mix di aerei
previsti, adeguato aflaova pista di volo, risulta formato da aerei con caratteristiche differenti e che producono
specificatamente minore emissioni rispetto a quelfleiaattuale.

Per quanto riguarda lo scenario al 2029, anno in cui il nuovo assetto strudtooatgkdamente a regime, le

emi ssi oni di tut ti gl i i nguinant.i ri sultano aume
traffico automobilistico nei parcheggi. Anche per il 2029, indl&et, fhiypotizzato prevede aerei di maggi
dimensioni.Tuttavia, rispett@a | | o0 s cenar i o ,avveronspettot da sitnaaivone descritta eel o 6
paragrafo precedente mentendo i nal t esideveconsidérareilr o f i
significativo miglimmento dello scenario emissiasicome rappresentato nella seguente tabella.

Tabella 11Emissioni totali per ciascun inquinante per gli scenari considerati per i dugcenari con e
senza Masterplan

Emissioni
[tonnellate/anno]

Mov./

Anni Scenario anno CO; CO VOC NOx SOx PMyo PM3s
Alternativa Zero
2029 (no attuazione 48.430 42786,6 253,2 43,6 1952 17,1 2,2 2,2
del progetto)
2029 MASTERPLAN 48.430 33900,9 201,3 25,6 1255 13,8 1,6 1,6
Tabellal?Emi ssi oni totali per comune e ambito di stud
Toscana.
IRSE 2010 Co, co VOC  NOX PMio  PMas

[t/anno]
Macro Area 46 Provincia
di Firenze 2010

4710962,4% 38568,63 26834,9t 15429,5¢ 3433,97 2889,32

;gtl"’geAmb'to 1761145,7C 12037,22 9847,28 5262,30 702,75 580,57
Masterplan 2029 339009 201,3 256 1255 138 16

Masterplan 2029

Vs Provincia Firenze2010
Masterplan 2029

Vs Totale Ambito 2010

0,72% 0,52% 0,10% 0,81% 0,05% 0,06%

1,92% 167%  0,26%  2,38% 0,23% 0,28%
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Lo studio effettuato sulla componente atmosfera in termini emissivi evidenzia, in definitiva, come il contributo

del solo traffico aereo att ua lpmvintial e $uldaiale mhetlenemissibei | | 6
del | 6ambito | ocal e di riferimento.

La probabile evoluzione dello scenario emissivo in assenza di attuazione del progetto, corrispondente di fat
allo scenario di alternativa zero, evidenzia come nello statalf@@2®6 le emissioni egortuali, ipotizzando

cautelativamente | 6i nc rcarmmmdent aduelio di Masterplaermineranna e r e i
un contributo emissivo comunque del |l do-A%rigetto del |
all dambito | ocale di riferimento.

Ne deriva, quindi, che | 6attuale condizione di a
come o0ggi ri scontrata dall danali si d eubira dignificatived i m (
variazioni nella condizione di assenza di attuazi

assunto nel suo attuale assetto infrastrutturale e con movimentazioni comprese fra quelle attuali e quelle
progetto,si manterra comunque entro valori compresi nel range 1% + 4% rispetto al totale delle emissioni
provinciale e di ambito locale di riferimento.

A fronte di un contributo cosi marginale rispetto al totale delle emissioni, & evidente che lo statadlitaro di g

del |l 6aria non potr” subire variazioni significat:i
Certamente, pero, lo scenario emissivo di progetto puo ritenersi migliorativo rispetto allo scenario di alternativ
zero e, conseguent e mdomd del,pp gpeut,t oa sdseetre rrmsii n ecrh”e, Irdiastp
mi gliorament. ambientali. E ci, non modificando,
totale di ambito di riferimento, atteso che detto contributo si attesterijeersu valori sempre inferiori al

2 %, a fronte di un attuale contributo dell dordine
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2.2 RUMORE

2.2.1 Premessa

Per la componenfRumore 6 appr occi o me D scdpo i vafuiare ka prebalajmluzione deléal |
componente ambientale in assenza del Masteiqulta di tipo quaduantitativo, descrivendo, infatti, il futuro

clima acustico dell dambito t er deduttve deravdne dalthiverificanet e r e
valutazione delleops s i bi | i l'inee di evoluzione delle princi
stime quantitative riferibili, in particolare, alla popolazione esposta al rumore aeroportuale.

Il tutto attraverso un sintetico percorso volto, dapprimes adei ver e | o stato attual e
profilo acustico e, successivamente, a definire possibili trend evolutivi e/o risultati attesi correlati alle
trasformazioni infrastrutturali gia in atto, ovvero programmate. Per quanto attieney eelloi f i ¢ o, al |l
aeroportual e, sulla scorta delle valutazioni gi -

provveduto a verificara toerenza, o meno, fduri effetti prevedibili derivanti da differenti scenari evolutivi
snteticamente riconducibili alle opzioni di attuazione e non attuazione del Masterplan di progetto.

A livello ambientale, ed i n particol ar e per gua
confrontarsi con lo stato di attuazione ddglbd i g h i fissatlLegaéel guheggesdl
acustiéo . Fra tal.i obbl ighi ~ pr e v Classifcaziona acuestica det territodoe

comundle (detta anche zonizzazinaneé amussioap. dNeltlad el
dalla legge regionale n.89/1998 e dalle linee guida contenute nella delibera C.R.T. n 77 del 22/2/2000 cl
definisce principi, metodologie e criteri per la redazione della classificazione acustica.

L 6 o bi ella tlassficaziothe acustica € quello di dividere il territorio comunale in CLASSI ACUSTICHE, con
riferimento al Piano Regolatore vigente ed alle seguenti definizioni:

- | Aree particolarmente pr@sttano in queste classe le aree nelle quadtéargppresenta un elemento
di base per la loro utilizzazione: aree ospedaliere, scolastiche, aree destinate al riposo e allo svago,
residenziali rurali e di particolare interesse turistico, parchi pubbilici;

- Il Aree destinate ad uso prevalep®dezialEentrano in questa classe le aree urbane interessate
prevalentemente da traffico veicolare locale, con basse densita di popolazione, con limitata presenza
attivita commerciali e con assenza di attivita industriali ed artigianali;

- lll Areedi tipo mistgentrano in questa classe le aree urbane interessate da traffico veicolare locale o d
attraversamento, con media densita di popolazione, con presenza di attivita commerciali, uffici, cor
limitata presenza di attivita artigianali, e c@mze di attivita industriali;

- IV Aree intensa attivita unngmarano in questa classe le attivita urbane interessate da intenso traffico
stradale, con alta densita di popolazione, con elevata presenza di attivita commerciali ed uffici, co
presenza dittivita artigianali. Le aree in prossimita di grandi linee di comunicazione, di linee ferroviarie,
di aeroporti, le aree portuali. Le aree con limitata presenza di industrie;

-V Aree prevalentemente indristriedino in questa classe le aree pntaralente interessate da attivita
industriali e con scarsita di abitazioni;

- VI Aree esclusivamente indusamdgiano in questa classe le aree esclusivamente interessate da
attivita e prive di insediamenti abitativi.

Al l o stat o atreadella Riana harfboappravateeihd d Claséifigazione Acustica:

Pagl2a42


https://www.google.it/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjr3q7D9rjVAhUHRhQKHb7PBp8QjRwIBw&url=https://it.wikipedia.org/wiki/File:ENAC.gif&psig=AFQjCNEajZSDKJR30UhQgOQ-hHfZIuesZw&ust=1501776220663300

EENAC AEROPORTO DI FIRENZE. MASTER PLAN 20142029 Eoescan?
T ot i AN DS Evoluzione delle componenti ambientali in assenza del Master Plan roporu

Comune Stato approvazione del Piano di Classificazione Acustica
Approvato dal Consiglio Comunale in data 13/09/2004 (Determinazic
2004/00297 2004/C/00103)

Il comune di Sesto Fiorentino ha approvato la zonizzazione acustica del
con delibera C.C.n 11 del 23/02/2005

I Piano comunale di classificazione acustica (PCCA) é stato approv
deliberazione del Consiglio comemal72 del 29/11/2004.
CampiBisenziolE6 st ato modificato con | a variant
approvata con | a D.C.C. n 62 dell
pubblicazione di avviso sul BURT

Il Piano di classificaziomaeustica & stato approvato in via definitiva con D.C
Prato 10/05, in vigore dal 30.03.2005, oggetto di una variante approvata in via
con D.C.C. n 87/05, vigente dal 06.07.2005

Firenze

Sestdriorentino

Figura4 Zoni zzazi one acustica dell 6area di studi

Le Zonizzazioni Acustiche sono completate con | €
ferroviarie, stradali ed aeroportuali, previste dai decreti attuativi:
Stragle:

D.P.R. 30 MarzoDRkRePpdsinzildl2i rpemantk oonteni mento e
dal traffico veicol are, &arnarma ada&lflfdArntal Bl nddall2I7¢
vigoreil 16 Giugno 2004.

Aeroportuale:

D. M. 3 1 Méatddélagid di onisura del rumore aeropérifalet 6) caratterizzazi
aeroportuale e definizione delle specifiche aree di rispetto.

Ferroviario:

D. P. R. n. 4 5Regothredl 0 18 AddrM 98 mor me di esecuzione d
materia di inquinamento acustico da traffico: ferreviarmb i | i sce | e norme per | a
del Il i nquinamento da rumer tenvewntarioeidehenemdao nf

fasce di pertinenza.
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2221 denti ficazione dell e principald!@i sorgen

I sistema infrastrutturale segna, diimagesseocodmole sueet t o
principali reti dirasportopr esent i a partire dalla seconda met?’
incrementate sia nel numero, sia nei relativi traspdPiana si presenta, ad oggi, attraversata e/o contornata da
importanti infrastrutture lineari di trasporto, sia di tipo ferroviario (linea Fmpod-Pisa, linea Firenze
Bologna linea FirenzPistoiaViareggip sia autostradalautostrade Al e All), sia viario, che di fatto ne
definiscono i limiti territoriali, swna netta cesura fra la Piana ed i centri urbani

Con una letturahe da nord procede verso sud, e da est verso ovest, si trovano le seguenti infrastrutture:

1 laferrovia FireftratdlineaFirenzlistoi®/iareggi@on il suo raddoppio, le stazioal teto, di Sesto,
Castello e Rifredi e le opere di scavalco per la realizzazione del sotto attraversamento di Firenze tram
il tunnel previsto dalla TAV che sottopassa la citta da Castello per poi tornare in superficie in
corrispondenza della stazion€ampo di Marte;

91 laferrovia per RiggeaFirenzEmpolPis con il braccio che serve il
all d0smannor o;

T | 6Aut ost r add ovabteel |EircheMare (ALJAL sud che determina i
aeropor ual e e gli insediamenti produttivi dell 8Os

Il sistema infrastrutturale si completa, infine, con:

T e viabilit"” ur bane di scorrimento del Vi al e X
1 la Mezzana Perfetti Ricasoli (hon ancora completata)
9 ladirettice nordsudd i Vi a d e khe dolkegani #aionScidinbel 6 a b iSesaRiomentidoi
a hudtoétradal11l
1 i collegamenti che dalle principali strade di interesse regionale e intercomunale convergono sul nod

del |l aeropiompor aantriavepsioe di c ol |l quiadinetiricee so ¢ 0 n
collega con laG.C. FirenzePisalLivorno
T il nodo dell o svincolo di Firenze Nord sull d6A

|adtostrad® 1 1 e portod@iaPeretala nella sua configurazione attuakéco ingresso (lato ovest)
alla citta di Firenze

Proprio in corrispondenza del nodo strategico di
i nfrastrutt umedgo WespudciiFeenze.por t o A

I'n corrispondenza dell aeroporto di Firenze si
geografico di limitazione del quadrante -nocitientale della conurbazione urbana, ma soprattutto un nodo
modale di tragpto in corrispondenza del quale confluiscono le importanti arterie urbanelmperdi Viale

X1 Agost o, Vi ale Guidoni, la direttrice del pont
citta. Il tutto scavalcato dalla linea feéariy Firenz&mpoliPisa.

Léarea risulta ad oggi, i nevitabil ment e, i nNter es
smaltimento dello stesso, soprattutto in corrispondenza delle ore di punta e delle ore tipiche del pendolarism
lavorativo.

Ri sult a, qui ndi , che |l e aree non edificate del |l a
al | i n tcemplassasisttma infrastrutturale consolidato e non ancora compib&agd connota pertanto
quale principale spe nt e acustica caratterizzante | 6ar ea, s e

fra loro disomogenei (rumore ferroviario, rumore veicolare, rumore aeroportuale). A cio devono aggiungers
seppur non preponderanti, sorgenti di tipo aréigismommerciale, ubicate per lo pit immediatamente a sud
del | 6asse autostradale del | a ArbdnhadFirénae elSesto Eiorahtnd. | a
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Figura5 S/ st ema I nfrastreesseur al e del | 6area

2.2.3 Clima acustico0 stato attuale

Al 1l dinterno degl: el aborati di SI1 A, gi 7 present at
campagna di misura di durata adeguata rispetto alla finalita di caratterizzazione del clesesnistiDalle

misure effettuate € risultato che dei circa 380 ricettori individuati durante il censimento compreso nell
valutazione del clima acustico sifio attuale, per oltre il 25% di @&isussiste un frpmento dei limiti

previsti daPianoComunale dClassificazion@custicacomunale di appartenenza, sia in periodo disiain

periodo notturno.Detta rappresentazione, ovviamente solo parziale e non capillare, fornisce una visione
piuttosto realistica del clima acustico attuale, potendosi infatti la stessa ritenere, ragionevolmente, ur

0Osottostimad del |l dat t uadrmrigoriateinmsameo si t ~ di ffusa del

Un ulteriore supporto di tipo conoscitivo e offerto, almeno per quanto concerne la fascia territoriale di
pertinenza del Comune di Firenze, dai dati delle mappature acustiche relative al rumore ferroviario, al rumo
veicolare e al more ferroviario. La verifica della distribuzione, anche geografica, del rumore e la quantificazione
della relativa popolazione esposta rappresentano, infatti, elementi conoscitivi di assoluta importanza, soprattu

nel |l dambi t o de lahdefinpaunaspmimabile evaluziane deBaicompanénte ambientale correlata
all dattuazi one, O meno, di una dell e infrastrutt
studio.

Si riportano, a tal proposito, i dati ARPAT relafiei mappature acustiche riferite al rumore ferroviario, al
rumore stradale e al rumore aeroportuale, relativi al territorio comune di Firenze.

Rumore ferroviario

La valutazione dei livelli sonori € stata condeitAARPATper via esakivamente numericaethante un
software di calcolo con cui -~ stato i mplementato
interimdé per [ paes.i come | 01 t allaisergerdepsonora modsllata  d i
corri spond entaférrbviadotddl teretorie comumateedi Firenze.

La popolazione e stata attribuita agli edifici sulla base della densita abitativa nelle diverse zone ricavata dai
del | 6anagraf e.
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Tabella 13Popolazione esposta al rumore feoviario (Fonte. ARPAT)
Popolazione esposta al rumore ferroviario (indicatori italiani)

Popolazione [abitanti]
Ldiurno

[dBA] Totale Percentuale

<50 96815 79.7

10756 8.9

5663 4.7

3699 3.0

3633 3.0

867 0.7

64 0.1

Percentuale di popolazione esposta al rumore ferraviario (indicatori italiani)

Il grahico si martsca agh addc net pomi 7O m

Si

% Popolazione esposta

r

Popolazione [abitanti]
Lnottume
(dBA) Totale Percentuale
93454 76.9
11164 9.2
6496 5.3
4396 36
2886 24
2191 18
504 04

L'area di indagine & compresa nei 500 m dallinfrastruttura, con popolazione residente di circa 123.000 abitanti.

Toscana
Aeroporti

06 5560 £0£5 570 o »75 % 4045 &% 2098 ason w4 il
Livelio diurno [4BA] Livelio notturno [dBA]
. con & orea 15 000 abstanti. 1 grafico si miartsce agh edifal net pnmi 7O m daifindr | con pop
Popolazione disturbata dal rumore ferroviario
Nelle 24 ore Nel Sonno

n. abitanti % n. abitanti %
Lievemente Disturbau - - 11900 10
Disturbat 5420 4.5 5500 4.5
Fortemente Disturbati 1660 1.5 2530 2

porta

La popolazione disturbata viene stimata sulla base di relaziom dose-effetto elaborate per conto della
Commissione Europea,
L’esposizione della popolazione al nunore é stata valutata in una fascia di 500 m dall'infrastruttura.
In questarea abitano circa 123000 residenti.
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: Evoluzione delle componenti ambientali in assenza del Master Plan

Rumore stradale

La valutazione dei livelli sonori & stata condotta per via esclusivamente numerica mediante un software di calc
con cui e stato implementatoitmed o uf f i ci alReute®r6adncese O0NMPB

Come sorgente sonora si ~ wutilizzata | dintera ret
un volume di traffico tipico della classe viaria a cui appartiene. | dati di traffico agdidrnatia r200y 2 0 0 €
sono stati ricavati da conteggi effettivi su un campione di strade appartenente alle diverse classi. | transiti de
autobus urbani sono stati calcolati sulla base degli orari e dei percorsi delle diverse linee. | livelli di emissic
sonora dei veicol i sono stati ricavat.i da misure
tipiche.

Tabella 14Popolazione esposta al rumore ferroviario (Fonte: ARPAT)

Popolazione esposta al rumore stradale (indicatori italiani)

Popolazione [abitanti] Popolazione [abitanti]
Ldiurno - Lnottume -
[dBA] Totale Percentuale (BA] Totale Percentuale
<50 31385 89 20651 57
50-55 32718 9.3 16924 49
107919 3086 45-50 63305 17.9
69834 198 50.55 98699 280
87933 249 92043 | 261
22913 6.5 56425 16.0
152 0 4808 14
Percentuale di popolazione esposta al rumore stradale (indicator (taliani)
2% .
=
2
2 . ]
H § =
H 2
2 8 1s
& ;l 10
) s [
#
- 0 T T
« 5 058 560 085 6570 noTs »75 =40 a4 45-50 5056 550 [0 Al
Livello diurno [4BA] Livello notturne [dBA]

Popolazione disturbata dal rumore stradale

’ Nelle 24 ore . Nel Somno

n abttanti | % | n oabitant | %
| Lievemente Disturbati | - | - | 67517 | 19
. Ihsturbati | Y8078 | I8 | 3010 | 9
Fortemente Disturbat: | 43446 12 12250 3.5
La popolazione disturbota viene stunata sulla base & relasions dose-efletto elaborte per conto dells
Comssnione Emopen

Siriportadisegoit | 6 estratto dell a mappatura del rumore fe
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e
Rumore aeroportuale
Nell dambito della mappatura acustica <cittadina (
principalit i pol ogi e di aereo in transito sull daeroporto

aprile 2006 marzo 2007, escludendo i piccoli velivoli e gli elicotteri.

Le traiettorie degli aeromobili sono state definite tenendo conto einphmiddisegni disponibili delle tracce
radar. La verifica del modello nei due punti nei quali si dispone di un monitoraggio annuale € risultata in accorc
entro 1 dB.

Si riporta di seguito il dato (fonte: ARPAT) desumibile dalla stima della popesppistacai differenti livelli di
Lva suddivisa sui diversi comuni interessati e calcolata in base ai dati anagrafici del censimento 2001:

Popolazione esposta al rumore aeroportuale (indicatore italiano)

Popolazione [abitanti]

LVAGeA Totale Comune Comune Comune Comune
Firenze Sesto F.no Scandicci Campi B

50-55 | 10974 6021 1281 744 2928
4522 4446 76 0 0

1041 1034 7 0 0

17 17 0 0 0

0 0 0 0 0

Il calcolo della popolazione esposta ai differenti livelli sonori e della popolazione disturbata dal rumore
originariamente effettuato per il Comune di Firenze sulla base dei dati anagrafici, € stato successivame
ripetuto da ARPAT in sede di predisposizione del Rapporto Ambientale di cui alla procedura VAS
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del Il 6l ntegrazi one a leroppitoldi Fpeaze e pernil parao adrigolb delfagpiana,onmmmdod e

da renderlo omogeneo con i dati disponibili per gli altri comuni e direttamente confrontabile con i dati relativi
agli altri scenari valutati.

Se ne riporta di seguito un estratto:

Popolazione® esposta al rumore aeroportuale per classe di livello sonoro
Mnveatore 2T

Lva{dB4) - mumero di perzone che i trovano nelle varie classi L

Lva(dBA) 50+ | Lva (dBA) 55+ |Lva(dBA) o0~ | Lva(dB4)65- Lva(dB4)-70
35 o6 65 o
Mappe scosche

D 1947008

Stato attuale 11000 4750 1100 0 0
Lva (BA) ~ nuwero & persone che 21 mmano nelle varre chass D
Popolaz. con con Lva-60dBA Popolaz. con con Lve-65d84

Stato attuale 1100 0

Percentuale di popolazione® disturbata dal rumore acroportuale
Jndicarore .22

fandica § nwwers oY persons “disturfiete” evondn Je curve duse ripasts dells EEA 1 valorn ¢
ofrevito @ parmme dal Iivelo ot espasizione ewrope » (Lolow @ Lnpit)

Stato attuale 10300

* 11 dato della popolazione ¢ quello relativo al censmento 2001 Dan ARPAT

Lo stesso dato coincide con quello riportato all d
Impatto Sanitario gia agli atti del procedimento VIA del Masterplad 2029 del | aeroporto
ad un traffico aereo e¢mpondente a 33.000 movimenti/anno.

Le elaborazioni hanno evidenziato come la popolazione potenzialmente esposta a livelli di rumorosita compre
fra 75 e 50 dB(A) sia complessivamente parirfs0a 16.
a valori compresi fra 55 e 60 dB(A) e 11.000 a valori compresi fra 50 e B4 dBgAito la mappa acustica

del rumore aeroportuale.

Gotete 207
S 1 10 00 ST
Lol ool |DEN
Livel ouroges NGHT
Uval Ratare [LVA)

Legmae

TuEa
=
ens
022
204
me .
oxe
%
Lesn

La stessa ARPAT ha, successivamente, provveduto ad aggiornare detta valutazione, prendendaua riferiment
traffico aereo di 35.000 movimenti/anno, pervenendo alle risultanze di seguito riportate, itoirispatiera

quelle precedenti dato che la popolazione residente complessivamente esposta a livelli di Lva superiori a
dB(A) risulta pari a 21.40€rsone, in luogo delle 16.850 precedentemente stimate.
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Gk studh  effettuati hanno mostrato che quella paraliela/convergente
monodirezionale € Ia soluzione nella quale si registra una quantita minore di
pepolazione esposta al rumore aseroportuale, & con livelll di rumore (media
annuale espréssa come Lva e sempre Intese come rumore all'aperto) quasi
esciusivamente inferiori a 60 decibel
Stima della popolazione residente esposta al rumore
per classe di livello sonoro
Pista parallela /|
Pista attuale | convergente
Classe Lva [dBA] con 35.000 con 45.000

movimenti/anno | movimenti/anno

50-55 14.450 5.840)
55-60 4.200 2.820
60-65 2.600 204
65-70 150 20,

370 11 O OJ:

Oltre a ci,, con | dintento di non | imitare | e so
citato Rapporto Ambientale, mediante procedura di georeferenzieltéoattivita produttive, IRPET (Istituto
Regionale Programmazione Economica Toscana) ha provveduto a stimare il numero di addetti nel 2009 cl
lavorano nel territorio della Piana. Utilizzando le mappe del rumore di ARPAT e i dati di questo archivio IRPAT
e stato possibile stimare anche il numero di addetti presenti nei territori esposti ai diversi livelli di rumore (ques
informazione va ad aggiungersi a quella relativa ai residenti calcolata da ARPAT). Se ne riporta di segu
| 6estratto:

Stima degli addetti esposti al rumore per classe di livello sonoro

ClasseLva  Staro
[dB] attuale
[addetti]
50-55 7.576
55-60 3.358
60-65 2.490

Totale pop. 3.523
Lva=60
dB
Totale pop. 1.033
Lva=65
dB

Da ultimo, in riferimento alle specificitd del rumore aeronautico si ritiene opportuno riportare le osservazioni
avanzate a riguardo da ARPAT:
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eld Mm [Rene—
(o

[l rumore aeronautico

+ |l rumore aeronautico, cosl come quello ferroviario, &
caratterizzato da sporadici eventi sonori, durante i quali si
avverte distintamente una rumorosita nettamente superiore a
quelia presente nel restante tempo.

* La durata di un evento sonoro di sorvolo, intesa come
periodo durante il quale & identificabile la presenza del
rumore proveniente dal velivolo rispetto al rumore di fondo,
puo variare da una trentina di secondi per posizioni molto
prossime alla linea di volo sino a 2-3 minuti per posizioni
molto lontane.

+ Chiaramente cio dipende anche dal livello del rumore di
fondo: quando lo stesso & molto elevato, pud divenire difficile
discriminare il rumore del sorvolo rispetto al rumore di fondo
stesso, e pertanto la durata di identificazione si riduce.

Analisi complessiva

Il quadro complessivo (in parte deducibile dalla seguente immagimaptiosizione delle mappe acustiche)

relativo al clima acustico dell darea di interesse
popolazione alla rumorosita prodotta dalle diverse infrastrutture presenti che, in sovrappgtizatisti,
concorrono in prevalenza a determinare | 6attual e

iy

- Giunta Regicewie

D.G. PoliicheTarrikcrind Arskisotnl o
peria Mabiila

Tav.5.3 Rumorosita del traffico
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A Ilivello comunale, |l a popolazione o0disturbatad d
(corrispondente a circa il 30% dedipolazione totale), ripartita come di seguito riportato:
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Popolazione disturba ta da rumore .

Tipo di rumore Numero abitanti

Aeroportuale (include tutti 1 comuni interessati) 10.300%
Ferroviario (comune di Firenze) 5.420%
Veicolare (comune di Firenze) 08.075"
Tabella 2 ARPAT anne 2007

Risulta evidente il preponderante contributo di disturbo generato dal traffico veicolare che, da solo, incide pe
oltre il 90% sul totale; da notare, inoltre, il rapmbramnendl:10esistente fra il disturbo generato dal rumore
aeroportuale quello veicolare.

E, tuttavia,evidente che nellspecifico ambito di intervento il rumore aeroportuale possa incidere in
proporzione differente e magewCowre. ri spetto al dat

2.2.4 Probabile dima acustico allo stab futuro in assenza del Masterjpn

Rispetto alle attuale sorgenti acustiche predominanti nella zona di infieretesgergi programmati che
influenzeranno il fizionamento totale del nodo infrastrutturaliatério @el quale si inserisce anche lo scalo
aeroportualdi Firenzesono principalmente i seguenti:

- ampliamentolat er za cor si a delAllaFirenzdsstoii;a aut ostradal e
- completamento della viabitgatod Mezzan® Castelld Perfett Ricasoli;
- realizzazione della linea 2 della rete tramwietriapolitana;

- estensione della |inea 2 della tramvia per il
Fiorentino;
- estensione della linea 4 della tramvia nellatrat® daleg ge al | dabi tato di San

Campi Bisenzio;

- ampliamento del sistema delle reti ciclabili e realizzazione della superstrada ciclaPitdirenze

- eventuale potenziamento della linea ferroviaria, con stazione didafiewtialal 6 aer oport o e
collegata con una passerella pedonale.

Léent e AutlalatSpAdm®mmepda accotdd sottoscritto con ANAS S.p.A. prevede una serie di
interventi sulla rete rianale che comprendono andhgrogetto diallargamento allarza corsia della tratta
FirenzePistoia (allo stato attuale per il rumore sono previste numerose prescrizioni volte in particolare a
migliorare la situazione acustica del nodo di Pesetotafase di cantiegtasuccessivamente a regime).

Gliintew ent i del piano di conteni ment o Italia,@prdvatd don me nt
Decreto del Ministro del | ©6AmbilnesatinConferenza3Uificataedel 1 1/
18/01 1/2010, sono in corso di realizzazioredmbitd degli accordi dbtenziamento della rete autostradale

interessata, sia per gquanto riguarda | 6A1 che | 3A
(! progetto di adeguament o al |l a t eommende amchesla a d
rigqgualificealbsvomeoldoe|ldidaPeraetdol a (vedi figur a), pe

quindi integra gli interventi del piano comunale dansarto acustico di Firenze.

Glii ntervent. del p ltalianirderesbano |1A popdlagdattuairente egpasta a liveili
rumore superiori a 70 @B diurni e 60 dB\) notturni preenti nella fascia di competeram#ostradale
corrispondente ai primi 100 m per lato della inftastrautostradale e quelli con livelli di rumgoersori a 65
dB(A) diurni e 55 dB\) notturni presenti nelliascia dei successa0 m dalla stessa infrastruttura con una
riduzione degli attuali livelli di esposizione entro i lirfetgie.
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Figura7Aut ostrade per [ 6l talia SpA, adeguamento

Si ri scontr a, inol tre, che nell dambito dell i nter
citta di Firenze (presso Peretola), & previsto anche il miglisrame d e | | accesso all datt
Léammodernamento e | 6ampl i ament o-Piadnbrd, nel teattoFieenze or s i
Pistoia, dalla progr. Km 0+621 alla progr. km 27+392 nello stato di progetto ante mitigazigrire priosdra

analisiun generale incremento del l'ivel |l o di pressi ol
traffico stimato nello scenario di riferimento. Tuttavia, gli interventi di mitigazioneipgnaggttolungo la

via di propagazone del suono consentono di mi gliorare not

riduzione dei superamenti dei limiti di legge, non solo rispetto allo stato di progetto ante mitigazione, ma anct
rispetto allo stato attuale.

Nel caso di RI gli interventi del piandi contenimento e abbattimento del runpoesentato nel 2004, previsti

nel | 6 anbcordopr afled didment al e per |l a realizzazione de
0 g g e tintesain €dnferenza Unificata 01/@W04, limitatamente ai primi quatéoni dello stesso, e
approvatidalla Regione con successive deliberazione del Consighaleragiol55/2004, n. 112/2005 e

12/ 2006, che interessano Ipprevazere dadparte deh Qorpdi Eimkzeieo ne s
del Comune di Sesto Finti@o. Gli interventi che interessano il Comune di Firenze sono riportati di seguito.

P 1 [ 6 ‘_
OFES | PRGN = | .
=2 s

1S

-

Figura 8 RFI SpA, piano di contenimento e abbattimento del rumore ferroviario ex DM 29.11.800
Comune di Firenze

L @ssetto futuro previsto per i servizi pubblici poratre, Peretola come un nuovo nodo di interscambio
modale; la linea 2 della tranvia doleg =~ i | c e nt aempordoi confun sewiriazregolareocan uhad
frequenza déd minuti e costitiir una connessione diret tAda Velocda ini 6aer
maniera del tutto analoga ad un servizio dedicato. E contestualmente prevista la costruzione djiain parcheg
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scambiatore che potaan i er 1 al Gtiestaddene d alanmodpicizn eRtralirganil 6
in modo da integrare la rete di trasporto pubblica locale extraurbana con quella urbana e ridurre la congestio
della rete in ingresso e in uscita da Firenze.

Gia a breve (fine lavgrir evi st a per febbrai o 2018aemponoesadssarvitd n e
dalla nuova Linea 2 della Tramvia, risultando cosi direttamente collegato gmtnoadalla citta di Firenze e,

medi ante | 08i nt er sc amperiferiché della cittd (Gaeegftandici).tSudevegeinoltree p a
considerare che risulta gi° i n c or sestendioae dplsistesma d u r
tramviario fiorentino nei Comuni di Firenze, Sesto Fiorentino e CampioBattiaxierso nuovi collegamenti

che estenderanno | a Linea 2 per eilPolotSciemtfitoai Sesomp r €
Fiorentino, nonch® | a Linea 4 Doneiroleada qur fmd @ @ampd a | | «
Bisenzio(Comuni di Firenze e Campi Bisenzio).

Per quanto riguardaisvolti di tipo acustic& ormai consolidata la tesi per cui lungo il percorso delle linee i
livelli attuali non superano i valori limite di 65 dB(A) per il giorno e di 55 dB(A)pfter laentre le previsioni
indicano una riduzione media di 10 dB(A), senza superare mai i valori limite. Questo risultato & possibile perc
la tramvia € meno rumorosa degli autobus e perché la riduzione dello spazio per la viabilita ordittaga, associ
mi sur e di udaddsl mezzoprivata) gorteaala un@ riduzione del trefibodare urbano

Un ulteriore contributo in tal senso sara offerto, inoltre, dalla previsione di realizzazione del parcheggic

scambiatore proprio in corrispondenzandeld o vi ar i o di ingresso in citt?”,
Non solo, quindi, gli ut ent i del |l 6aeroporto potra
evitando il ricorso ad altri mezze (autobus, taxi, auto, ecc.pnagpae delle persone che raggiunge il centro

citt?” per moti vi di | avor o, studi o, turi smo, af f
del | aeroporto e del nuovo parcheggi wbas.cambi ator e

Allo stesso modo, lo sviluppo della rete ciclabile urbana edrlexira potra consentire collegamenti diretti
evitando il ricorsoall aut ovetture privat e, O porsi comungue
potra coprire aderendopiu forme modali di trasporto (alternanza di impiego di piste ciclabili e linee tramviarie).

In tal senso, é indubbio cleréalizzazione della tramvidei nuovi interventi di mobilita sostenilide punto

di vista del rumorg@orterannaun mi gl i or ament o gener al istadibgahdandalee | c |
sostituire una parte rilevante del rumoroso traffico veicolare con un diverso vettore assolutamente men
impattante.

Relativamente alla rete di trasporto privata di catégozionale inferiore rispetto alla primagiiaicorda il
protocollo di Intesa (sottoscritto il 22.07.19@8)a Regione Toscana, la Provincia di Firenze, la Provincia di
Prato, il Comune di Calenzano, il Comune di Campi Bisenzio, il Comune itiTJ8ratme di Sesto Fiorentino

e il Comune di Firenze per | i ndi viduazione degl
esecutiva e alla realizzazione della strada@®etrzana CastelloPerfetti Ricasoli. Fra le criticita fetdella

Piana occorrguindi evidenziare questa importante intersezione della rete privata iduiscanafnon solo i

fl usAll edebalAlmaanche quel | ilIndeole quélliia thgrasdo escitd dallal ciita di
Firenze.

La redkzazione della strada di cui sopra permettera di increrheatard | ui di t " elidieakioneadi a f f i

qguasi tutti i semafori sulle principald@ assi di s
attraversamento nei aytieri periferici con conseguente alleggerimento acustico delle aree maggiormente
ur bani zzat e, e | dassorbimento del traffico pesant

Da ultimo, non possono non menzionarsi i piani comunali di risanaoestioo deiaenuni della Pianéi
riporta di seguito, per ciascun piano comuilatisttaglio della popolazione interessatatipelogia di
intervento previsto: diretti sugli edifici (solo nel caso di scuole, ospedali e caseddriposd 9, attraverso
| ingremento del potere fonoisolante dicfata e sulla sorgente strad#laverso la stesura di paemtazioni a
ridotta emissivita.
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Popolazione Interessata per tipologia di intervento

M Toscana
h Aeroporti

Comune Diretti sugli Pavimentazione Totale
edifici (°) strade

Firenze 33411 62314 95725
Calenzano 1047 392 1439
Prato (%) 500 255 755
Sesto 1050 2180 3230
Frorentino
Signa 650 3751 4401

(%) Scuole, ospedali, case di cura o di riposo.

Nel caso del Comune di Firenze, il piano comunale di risanamento acustico si integra con il Piano d Azione cl
lo stessso Comune, in quanto individuato dalla Regione come agglomerato urbano ai sensi del D.Lgs 194/2005

recepimento della direttiva 2002/49/CE, ha approvato nel ZGd6. piano, anche se approvato
successivamente a quello di risanamento, costituisteodittfdatiraverso il quale sono individuate le strategie

del I 6 Amone comunale erzilirisanamento acustico, di tutto il territoa gli ambiti di intervento
individuatid a | Piano d6Azione  compr eswilisthaor ea di Novol
:’- Ny -_ - l. ;'v/ .
o= Tl e < 8,
. o Lo o — .~ Y
= N — Gangers mbche = :.:ugnum..-..f-n \ &
N\ S et
——— X ;
Figura9 Pi ano d6Azione del Comune di -Peratoknze. Amb,

Sempr e

c on Amibfi @ roi me n t4o deell riddPspexificbintedvénth soipyeviste ancheudalt e

Progeto comunitario Life+2008 denominato HUSH. Il progettot e r e s s a - QuadracchiecampBsao z z |
tra via Pstoiese e via Pratese, epm@olazione di circa 16.000 abitanti.

Sito Tipo diintervento | Abitanti Alunni scuole
Via Pratese asfalto 650 150
Via Pistoiese asfalto 2024 287
Via di Brozzi asfalto 1543 34
Via di Peretola ;N".mu fmestre 1106 222
antimumore seuola
et . asfalto barriera
Via di Novoli SABIO D) 2210 557
finestre scnola
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Via Baracca asfalto 3573 196
Via Gulabovich bamera scuola 287

Via Torre degh Agh bamera scuola l ‘ 160

2.2.5 Conclusioni

Il quadro generale degli interventi di nuovaisft r ut t ur azi one e di ri saname
interesse per il progetto evidenzia e definisce un percorso di significativo miglioramento del clima acustic
intrgpreso da tutti i soggetti direttamente e/o indirettamente correlati allealprgwripenti acustiche che
caratterizzazione la zona.

Si tratta di azioni concrete che, nella loro intrinseca sinergia funzionale, determineranno abbattimenti diretti de
rumorosita emessa da talune sorgenti, nonché significativi contenimentidieutivetthsita diffusi e percepiti
dai ricettori.

Al 1l dinterno di tale scenario, si ~ provveduto a v
in assenza di attuazione del Masterplan, prendendo a riferimento valutazioni aneffejhmigi da ARPAT
nell dambito del Rapporto Ambientale di cui alla V

Le simulazioni effettuate da ARPAT prendono a riferimento, infatti, il teorico scenario di mantenimento
del |l 6attual e a s aeeoportaodi Rirenter igotizzando tnb scenarlo €i crdseith Hedmovimenti
aerei paragonabile a quello di progetto, ovvero pari a 45.000 movimenti/anno, e stimando per esso la relati
popolazione esposta.

Tabella 15Popolazione espsta al rumore aeroportuale. Stato futuro in assenza di Masterplan su
[potesi ed elaborazione ARPAT

. = ARPAT <
Popolazione esposta abl | Adusdr/ oo i+
_ stato futuro in assenza de
Fascia progetto Per mezzo di strumenti GIS abblame determinato Ia popolazione esposta ai
diffevent! livelll per 'indicatore Lva
45.000 mov./anno

LA 0 T |
7075 dB 0 |
6570 dB 200 .
3.200 »
5560 dB 4.300
5055 dB 15.950
TOT 23.650
Ne deriva, pertanto, che | o scenario futuro iner

risulterebbe, nel caso di mancata attuazione del progetto, sicuramente peigpettiizoquello attuale e,
soprattutto, in assoluta contemdenza rispetto alle strategie, politiche e azioni di intervento che tutti i decisori
politici e soggetti gestori delle infrastrutture stanno adottando o prevedendo nella medesima area.

3

In paricolare, la popolazione complessivamente esposta ai livelli d rumorosita Lva superiori a 50 dB(A
passerebbe dagli attuali 16.850 residenti a 23.650 residenti, con un significativo aumentoedek40%

y
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porzione di popolazione disturbata da livelumtiorosita superiori a 60 dB(@gsserebbe dagli attuali 1.100
residenti ai futuri 3.400 residenti, triplicando in tal modo proprio la quota parte piu critica.

Analoga valutazione € stata estesa, in analogia a quanto svolto in merito alla ricobtristaioeattaale,

anche in relazione all desposizione degli addett]i
Areale di fattibilita | Areale di fartibilita
Classe Lva | Sraro A A
[dB] attuale Seenario Futuro 1 *| Scenario Futuro 2 *
[addeni] | [addetti] [addeni]
pista * 35k mov pista = 45k mov
50-55 7.576 8.853 9.707
55-60 3.358 3516 3.564
60-65 2.490 2.147 2.112

T'otale pop. 3.523 3.802 4.032
Lva =60
Totale pop, 1.033 1.655 1.920
Lva =63
dB

Anche in questo caso risulta evidente come, in assenza di attuazione del Masterplan, il numero di adde
complessivamengsposti a livelli di rumorosita Lva superiori a 50 dB(A) passerebbe dagli attuali 14.457 addetti
ai futuri 17.303 addetti (con un incremento del,20é$jtre la fascia di esposizione a rumorosita superiore a 60
dB(A) aumenterebbe del 15% e quelladiesposine a rumor osit”™ superiore a

Ovvi ament e, nel caso in cui all dattuale assetto i

traffico aereo rispetto allo stato attual@popolazione esposta restereb, nel t empo, all 6in

attualmente esposta e stimata da ARPAT pari a 16.850 residenti, nel caso di un traffico aereo di 33.0
movimenti/anno e 21.400 residenti, nel caso di 35.000 movimenti/anno.

Considerato che le movimentazioongol essi ve rel ative all éanno 2016 s
una probabile esposizione al rumore superiore a 50 dB(A) per circa 22.000 residenti, dei quali circa il 13

esposto a livelli superiora6sdB(ABO0O dB(A) e circa 160
Il tutto, come sopra illustrato, in netta comdrdenza rispetto agli obiettivi di miglioramento perseguiti e/o
perseguibili dagli importanti interventi e trasformazioni infrastrutturali in corso e/o pianificati.

Ci , pr emes s ce, oggettvd todsapewwlezkau deiamiglioramenti acustici conseguibili attraverso

| 6attuazione del di seguito riopg

2018 e 2029 di Masterplan.

progetto, vengono

Analogamente a quanto eseguito &PAT in fase di redazione della mappatura acustica del rumore
aeroportuale (anno 20070 e | Rapporto Ambientale di Vigulgati delal | 61 r
modellazioneffettuatanel SIA del Masterplaon software INM sonstati consideti a partire dal valore Lva

di 50 dB(A).

Sono state quindi prodotte delle rappresentazioni grafiche delle seguenti curve di isolivello. Le curve di isolive
prodotte su software previsionale INM, sono state esportate in ambiente GIS, con softwage3Ascsnap
state intersecate con le planimetrie delle sezioni censuarie (censimento al 2011) dei Comuni di Firenze, Se
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Fiorentino, Campi Bisenzio e Pra#ta luce di cio si € provveduto a simulare, in ambiente GIS, cinque scenari
differenti con rifamentoa | | d ann o 2 0 laBfineedi valutareGagpapolazior2 Pa2eAzialmente esposta,
per singola fascia acustica.

Si riportano di seguito i dati riferiti allo scenario 2018, assunto nel Masterplan quale anno di entrata in eserci:
della nuovaipta di volo:

Tabellal6Pop ol azi one esposta al rumor e da Masermplanr t ual e

Scenario 2018
Fascia Scenario Anno 2018
75 dB
7075 dB
6570 dB 21
41
5560 dB 1.460
5055 dB 8.173
TOT 9.695
La secondaafs e d i el aborazione dei dat i ri portata all di
previsione di quella che potrebbe essere la popolazione esposta, distinta per fascia acustica, nello scen
al | 6 an applica@ddn2g8esto caso anchea stima della proiezione della popolazione a tale anno. Per
effettuare tale previsione | 6approcci o metodol ogi
statistici e specialistici eseguiti coe spé i co ri feri mento all darea inter

Campi Bisena, Firenze e Sesto Fiorentim@sservando gli andamenti storici annuali di crescita della
popolazione per ciascun Comune si rileva come per tutti si registri, ionctemizp degli anni 262@13, una
diminuzione nel trend di crescita della stessa rispetto a cio che si riscontrava negli anni precedenti (ultimi die
anni), dovuta principalmente ad un parziale arresto del fenomeno migratorio. Alla luce di t@elacialsdsi
utilizzare due scenari differenti al fine di dete
una o0forchett adMassimpdAXuenunodieimgMiN) di potenziale popolazione esposta al
rumore.

Inoltre, a itolo maggiormente cautelativo e secondo un procedimento ritenuto piu corretto, le percentuali di
crescita della popolazione stimate sino all &danno
Comuni i nteressat.i, terizzata daueaalta tcamunalidpeoforelamentei dfferdnti tea loma r
coinvolgendo il Comune di Firenze (con popolazione al 2014 superiore ai 350.000 abitanti) e Comuni com
Campi Bisenzio o Sesto fiorentino con popolazione, al 2014, al di sotto dei 5000 abita

Tabellai7Pop ol azi one esposta al rumore aeroportuale

Scenario 2029
) Scenario Anno 2029
Fascia
MIN MAX
75 dB 0 0
7075 dB 0 0
6570 dB 29 30
60 60
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] Scenario Anno 2029
Fascia
MIN MAX
5560 dB 3.030 3.163
5055 dB 20.879 21.550
TOT 23.998 24.803

Dai dati sopra riportati appare evidente come la stima di proiezione al 2029 della popolazione complessivamel
esposta a livel i di rumorosit”™ supe datoaisulta, daun5 0 d
lato, superiore rispetto a quello relativo allo stato attuale rapportato a 33.000 movimenti/anno, ma
sostanzialmente confrontabile con quello che ARPAT ha calcolato rapportato a 35.000 movimenti/anno. E cic
considerando che il trafficaereo assunto da Masterplan per lo scenario 2029 ammonta a 48.500
movimenti/anno, ovvero di circa il 40% superiore a quello attuale.

Tuttavia, se si considerano le classi piu critiche di esposizione, nello scenario di massimo sviluppo aeroportual
progetto si prevede una riduzialet 45% della popolazione esposta a livelli di rumore superiori a 55 dB(A) e
addirittura del 92% depapolaziongiu fragilegesposta a livelli di rumore supeadD dB(A).

Ldincremento attiene, i nvece, esclusivamente all a
dB(A), assolutamente non critica e, soprattutto, tale da narejissdvvente, neppure percettibile in quanto
coperta dalla rumorosita localmente prodotta da altre sorgenti di rumore (traffico urbano, impianti e utensil
domestici, impianti industriai;c.), atteso chlipiestointervallo di rumorosita coinciden qudb compatibile

con unodoi mmi disna€lasse | a Classetllj adrante di attuali classificazioni acustiche comunali che
gia oggi inseriscono detti ricettori nelle classi acustiche Il e IV (di minor tutela).

Nel complessaquindia fronte deli@g i un gi me nt o inademénto di offeitaalittrasportme nwhilita

pari al 40% rispetto a quella attualzagmevedersi un incremento estremamente piu ridotto, pari al 12%, della
popolazioneomplessivamengsposta al rumareon interessam@ndel solo intervallo piu basso di rumorosita

che, nella maggior parte dei contesti urbani e antropizzati interessati, sara scarsamente, o per nulla, percepit
detti residenti. La popolazione potenzialmente esposta ai livelli di rumorosita Eararidssolutamente
tutelata, grazia alla quasi completa eliminazione di detta fascia di esposizione (riduzione del 92%).

Cio a significare la significativa migliore performance ambientale del nuovo progetto.

Non si pud, inoltre, non considerare che nallava configurazioneinfrastrutturale di Masterplan, in
corrispondenza dell danno di entrata in esercizio
ri sulter”™ sensibilmente inferior edehd0%60% (b $eaonda set u a l
si considerano 33.000 mov/anno oppure 35.000 mov/anno). Se poi si considerano le classi piu elevate
esposi zione, si att 4% dellapopolaziahe espostan i del |l 6ordine d

I n undottica di unngenonetal éd dmr ghi aredrhantPi ana de
progettazione delle nuove opere realizzate in ottemperanza al rispetto delle normativa ambientale e in particol
guella acustica,rdiene che possa essere traguaigteesto sensarchela realizzazione del nuovo aerto

di Peretola che, come ampiamente dimostrato, gawntiécremento della popolazione esposta al rumore
aeroportualecon una netta diminuzione della popolazione espelitdascia superiore a 60 dB(A), sdg@get
maggiore disturbo acustico.
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2.3 AMBIENTE IDRICO

Con riferimentoala matrice Ambiente idritod a rriguardasité la possibile evoluzione del tempo della

componentes stata condotth o c al i z z a n d bdud plircipali aspettii emerse gsanificativi nel
corso del procedi mento VI A: il primo  rappresent
dall e condi zioni di pericolosit”™ dell darea di stu

2.3.1 Le condizioni di rischio e pericolosita idraulica del territorio

Lédanali si dell e condi zioni e dei v i n cdh infervedtiidi nat u
Masterplaeffettuatanel SIA consente la ricostruzione del seguente quendtiosi

1 con riferimento @iano di Gestione del Rischio fiGRA) una piccolissima par
sedime, in realtd non soggetta a trasformagionelusa tra quelle perimetrate comep@icélosita di
alluvione basezentre la mggiorp ar t e d iatérnledtaarisultaaclassificatame P2ericolosita di
alluvione mgdia una por zi one marginale posta comerPgo i |
(pericolosita di alluvione)ehwata d er i va ¢ h e amhitee aggettocdn interviendoi possae r o
considerarsi a pericolosita idraulica P2.

Per quanto riguardaischio idraul®alo talune piccole porzioisultano inseritenelle zond&R1 @rischio
basgpmentre la maggior parte degli ambiti di trasformazemgono classificd®i2 ¢ischio medlce

aree dell dattual e sedi meR3rfischiaudleyatdmiola di una piceatae , [
porzione | imitrofa al C a R4 (isehio thatd dleGatoe r opor t o, i

Pt

OO T _ihovion | _Maveal
)71 - percoiows bame

| ERE e

Figura 10 Carta della pericolosita del rischio alluvioniFonte. Nostre elaborazioni su dati di
http.//dati.adbarno.it/ym apstore/composer?locale=it&mapld=252&configld=175&config=ConfigCom
poserAdBxc on [ ndicazione dell 6area iIinteressata dall 6i

dal |l 6attual e sedi me aeroportual e
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Figura 11 Carta del rischio alluvioni.Fonte: Nostre elaborazioni su dati di
http.//dati.adbarno.i/mapstore/composer?locale=it&mapld=522&configld=1 75&config=ConfigCom
poserAdBxc on [ ndicazione dell 6area i nteressata dall
dal |l 6attual e sedi me aeroportual e

1 con riferimento al nuovRegolamento Urbardgti€@omune di Sesto Fiorenfiesicolosita idraulica
atribuita all darea dai:BtRenculasitaEle(@aia acee carattgrigzate c | a
da potenziale allagamento per eventi compresi tra tempi diTfRoBGcanni e 200 ajre 13*- Aree di
potenziale ristagno e/o inzaffielEnrete della AcquecBasseli seguito mostrato.

Figura 12 Carta della pericolosita idraulica Stato di progetto

Fonte.: Regolamento Urbanistico del Comune di Sesto Fiorentimon [ ndi cazi one del | 0
dallbi nt ervento i n esame e dell 6area I nteressa
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