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1. INQUADRAMENTO GENERALE DEL PROGETTO

La tratta ferroviaria Apice — Hirpinia si inseriseel piu ampio ambito di riqualificazione e potemmento
dell'itinerario ferroviario Roma — Napoli — Barinfalizzato a rispondere all’'esigenza prioritariardglioramento
delle connessioni interne del Mezzogiorno, coniéttivo di realizzare una rete di servizi al finieottimizzare lo

scambio commerciale, culturale e turistico tradaevcitta e relative aree.

Sotto il profilo funzionale e strutturale, la reafhizione dell’alta capacita Napoli — Bari, unitateeall’attivazione
del sistema ferroviario dell’alta velocita Roma apeli, favorira I'integrazione dell'infrastrutturf@rroviaria del
Sud — Est con le Direttrici di collegamento al Natel Paese e con I'Europa, a sostegno dello s\iligoeio-

economico del Mezzogiorno, riconnettendo due ayeella campana e quella pugliese.

La riqualificazione e lo sviluppo dell'itinerariodfa/Napoli — Bari prevede interventi di raddoppéllel tratte
ferroviarie a singolo binario e varianti agli atiuscenari perseguendo la scelta delle miglioriusmni che
garantiscano la velocizzazione dei collegamentiagniento dell'offerta generalizzata del serviziordeiario,

elevando I'accessibilita al servizio medesimo nafiee attraversate.

Romua ¢ .
L S ®
Frasso
Telesino
@
®
Afragola
Salerno

[

o TEAER, ‘
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arl
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TEL.
o =
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*

- ‘.\ >
*
Y ®";

*+» pbipinia

1. Corografia Generale Itinerario Napoli — Foggia — Bari

Gli obiettivi generali derivanti dalla realizzazmdell'itinerario consistono quindi in:

» rispondere all’'esigenza prioritaria di miglioraee donnessioni interne al Mezzogiorno per costruie
rete di servizi tra le varie citta e le relative@murbane, che assicuri il netto miglioramentoggi dorma di

scambio turistico;
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* migliorare la competitivita del trasporto su feattraverso I'incremento di livelli prestazionalgraparabili
con il trasporto in gomma, ed un significativo reeto dei tempi di percorrenza,

* migliorare lintegrazione della rete ferroviariarse Sud — Est ed estendendo in tale direzione i
collegamenti AV/AC;

» migliorare le connessioni della Regione Puglia Bederovince piu interne della Regione Campania al
sistema di trasporto nazionale, ed in particolfieedrsale ferroviaria appenninica, di cui la An&V/AC
Milano — Roma — Napoli e parte integrante, qualmpmpasso di un processo di pit ampio respiro duev
la presenza di altre Regioni.

Il potenziamento dell'asse ferroviario di collegameefra il Tirreno e I’Adriatico permettera inoltdi creare un
“tripolo” (Roma, Napoli e Bari) che costituira urdei sistemi metropolitani piu grandi d’'Europa. Sudnte
internazionale, nell'ambito del nuovo assetto deiridoi transeuropei (TEN-T) definito dalla Comni@®e
Europea il 19 ottobre 2011, é stato identificatmedgrioritario lo sviluppo dell’ltinerario Napoli Bari, che nello
specifico rientra all'interno del Corridoio 5 Heig&i — Valletta.

L'itinerario Roma/Napoli — Bari e articolato in dikse tratte funzionali, di cui alcune gia attivaleune in fase di
progettazione preliminare e definitiva:

— Variante alla linea Napoli - Cancello — in faseadgiudicazione appalto;
- Tratta Cancello — Frasso — in fase di aggiudicazemppalto;

— Tratta Frasso — Vitulano — progetto definitivo;

— Tratta Vitulano — Apice — tratta attiva a doppiadnio (anni '80);

— Tratta Apice — Hirpinia — progetto definitivo;

— Tratta Hirpinia — Orsara — approfondimento progettiminare;

— Tratta Orsara — Bovino — studio di fattibilita tesmneconomica;

- Tratta Bovino — Cervaro — tratta attivata nel 2017;

— Tratta Cervaro — Foggia Centrale — tratta attidaapio binario;

— Tratta Foggia — Bari - tratta attiva a doppio binar

La variante oggetto del presente Progetto Defimiititeressa il tratto centrale della direttrice blap Bari e risulta
strategica nel riassetto complessivo dei collegainmeetropolitani, regionali e lunga percorrenzavs®® con la
realizzazione di tutto il potenziamento. Si colldcderritorio campano e i comuni attraversati saspettivamente
per la provincia di Avellino: Ariano Irpino, Grottanarda e Melito Irpino, Flumeri; per la provinaaBenevento:
Apice, S. Arcangelo Trimonte e Paduli.
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2. Inquadramento dell’ intervento (Tratta Apice — Hirpinia)

Il tracciato risulta in completa variante rispedtta linea storica e si compone di:

a) linea principale Apice - Hirpinia, mediante la iigahzione di una nuova tratta di linea a doppiabondi
circa 18 km, la cui progressivazione parte ad Higpkm 0+000,000 e si conclude ad Apice km 17+900;

b) Galleria Grottaminarda (1990 m), Galleria Melitd (9.5 m), Galleria Rocchetta (6549 m);
c) Viadotto VIO1(655m), VIO2 (230m), VIO3 (415m), VIQZ05m);
d) nuova fermata di Apice;

€) nuova stazione di “Hirpinia”.

2. ITER AUTORIZZATORIO

E’ stato dato avvio alla procedura di Valutazionéngpatto Ambientale e di localizzazione urbaniataell'opera,
con trasmissione del Progetto Preliminare e dellai§ di Impatto Ambientale (SIA) ai Ministeri comgnti
(Ministero dell’Ambiente e per i Beni e le AttiviAulturali) e alle Regioni Campania e Puglia pawVio dell’iter
autorizzativo di Legge Obiettivo (Titolo 1l — Capd D.Lgs. 163/2006 s.m.i), in data 30 maggio 2010.

Il progetto preliminare e lo studio di Impatto Amabtale sono stati inviati alla Struttura Tecnicaviissione del
MIT in data 19 luglio 2010.
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Il Progetto Preliminare ha acquisito tutti i parefi competenza degli Enti/Ministeri necessari péterl
autorizzativo di Legge Obiettivo.

La legge 11 novembre 2014, n.164 di conversione,ncodificazioni, del decreto-legge 12 settembre420i1133
“Sblocca ltalia”, all'art., comma 1, ha nominatédthministratore Delegato di Ferrovie dello Statdidlae S.p.A.
Commissario per la realizzazione delle opere nedatigli Assi ferroviari Napoli — Bari e Palermo -at@nia —
Messina di cui al Programma Infrastrutture Strafiegiiprevisto dalla legge 21 dicembre 2001, n.443asauovi o
maggiori oneri per la finanza pubblica allo scopopdtere celermente stabilire le condizioni perffédiva

realizzazione delle relative opere e quindi potendare i lavori di parte dell’intero tracciato eme non oltre il 31
ottobre 2015.

Con [ Ordinanza n.5 dell’ll marzo 2015, il Commissariprapa il Programma generale delle attivita da porre
essere per ciascun intervento inserito nei “Pro@d#locca Italia”, fra i quali rientra il progetidel “raddoppio
Apice - Orsara”, comprensivo degli adempimenti gie soggetti terzi.

L'allegato 1 dell'Ordinanza n. 5 dell’ 11 marzo Zdefinisce la suddivisione della tratta in dudi foinzionali:
e 1° Lotto Apice — Hirpinia,
e 2° Lotto Hirpinia — Orsara.

In data 30 Aprile 2015 Italferr invia ad RFI laagione di suddivisione in lotti costruttivi/funzialn

Con I'Ordinanza n.27 del 1 Dicembre 2016, il Conmsarso approva il Progetto Preliminare con presonizi
dell'intera tratta Apice — Orsara, e autorizza BH).A ad avviare la progettazione definitiva dettbdl® Apice -
Hirpinia. In particolare il Commissario in seguiddie risultanze dell’istruttoria svolta dalla TaBbkrce di RFI
S.p.A. prende atto, sotto I'aspetto tecnico-procaiet

— che la_Regione Campania, con la deliberazione dillata n. 103 del 15.04.2014, e_la Regione Puglia,
con la deliberazione della Giunta n. 861 del 12054, hanno espresso pronunciandosi positivamehte s
Progetto Preliminare ai fini dell'intesa sulla ltzaazione urbanistica delle opere previste dalgptio
medesimo, “sentiti” i Comuni interessati e tenutaito delle posizioni dagli stessi espresse artel fi

— che il Ministro dellAmbiente e della Tutela del ffitorio e del Mare, con nota prot. GAB/2011/001004
del 25 marzo 2011, a seguito di procedura di VEcehdo proprio il parere n. 628 del 4 febbraio 2011
formulato dalla Commissione Tecnica di Verificaldigpatto Ambientale — VIA e VAS, ha espresso
parere positivo di compatibilita ambientale in rwrial progetto in questione, con prescrizioni e
raccomandazioni;

— che il Ministero per i Beni e le Attivita Culturat Direzione Generale per il Paesaggio, le Bellg, Ar
I'Architettura e I'Arte Contemporanee con nota prioG.PAAC/S02/34.19.04/1048634519 del 10 aprile
2013, ha espresso parere favorevole in ordine @jegpto in esame, con l'osservanza delle presciizion
formulate dalla Soprintendenza per i Beni Archemoger le Province di Salerno, Avellino, Beneveeto
Caserta con nota n. 1065 del 31 gennaio 2013, 8alsintendenza per i Beni Archeologici della Pagli
con nota n 2754 del 27 febbraio 2013, dalla Sopmiaktnza ai Beni Architettonici e Paesaggisticiedell
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Province di Salerno e Avellino con nota n. 3237 defebbraio 2013, dalla Soprintendenza ai Beni
Architettonici e Paesaggistici delle Province driBBarletta, Andria, Trani e Foggia n. 1795 ddéBbraio
2013;

— che nella fase di progettazione definitiva sarameepite le Nuove Norme Tecniche 2008 sulle cosiniiz
non ancora vigenti alla data in cui era stato tedhprogetto preliminare.

In data 29 Novembre 2016, RFI da incarico ad ltalber I'esecuzione delle prestazioni di progetiaei definitiva
del Lotto 1° Apice — Hirpinia e assistenza nei @ppcon Enti, Amministrazione e soggetti terziProgetto
Definitivo risponde al Progetto Preliminare e gdtescrizioni dettate in sede di approvazione desso da parte
del commissario.

3. DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

Il progetto si riferisce al primo lotto funzionafeice-Hirpinia della tratta Apice - Orsara di Pagéd e distinto da
uno scenario intermedio (1*fase) e uno futuro (&fa

La lunghezza complessiva della linea di progefpar a circa L=18713 m, la velocita di progettoi 200 Km/h e
la pendenza longitudinale massima adottata € d#b12

La prima fase del progetto si riferisce alla coafagione ad antenna della linea Hirpinia-Apice,gleai nuovi
binari di circolazione si attestano nella stazidnklirpinia e la circolazione da e verso Bari deni provenienti da
Napoli avviene ancora sulla linea esistente Caseartgia per la tratta Foggia-Apice attraverso uviobche
collega i nuovi binari di progetto con la linearita in ambito dell’attuale fermata di Apice.

L’inizio del PD di 1"fase si trova nella nuova stae di Hirpinia in prossimita del tronchino de#ita di manovra
lato Foggia relativa al posto di manutenzione isaloella stazione stessa, la fine invece é in pnitssdell’attuale
fermata di Apice sui binari esistenti all’'uscitdldeyalleria alla pk 88+916.50.

Il progetto include elaborati con le sistemazion®l fase per la stazione di Hirpinia e per la reudermata di
Apice.

10
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3. Inquadramento della tratta con GoogleEarth

3.1 Descrizione della linea
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La progressiva di inizio progetto di 1" fase deldsio pari della nuova linea € la pk 0+700 rifeataronchino

inserito per I'attestamento nella nuova staziondidpinia.

BN

La stazione di Hirpinia e

composta dai binari dirseo centrali,

dalle due precedenze servite da scamb

S60U/400/0.074 e da due marciapiedi a servizivideigiatori di lunghezza 400 m (inclusi tra il biitadi corsa e
la rispettiva precedenza). Nellimpianto & previstache un PM che per la parte destinata alla marotee

prevede:

- un fascio binari di 200-250m per lo stazionamenitagieovero dei mezzi di manutenzione;
- un’asta di manovra di circa 50m per la manovratmdei mezzi di manutenzione;

- un binario da 450m per stazionamento eventuale {earoro;

- la conformazione del piazzale deve essere taledagitere la manovra, in sito, per I'accesso iedim

entrambi le direzioni anche del treno lavoro;

- zona di stoccaggio traverse/rotaie/pietrisco fraa€amento al binario da 400 m ;

- piano araso fra i binari per i mezzi bimodali;

- parcheggio mezzi gommati di manutenzione, auto;

11



’ y 4 ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA APICE — ORSARA
’, I TA L FERR I LOTTO FUNZIONALE APICE — HIRPINIA
PROGETTO DEFINITIVO

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
IFOG 01D 05 RG MDO0000 001 B 12 di 108

- viabilita interna che permetta di raggiungere biétati e la viabilita ordinaria. La viabilita depermettere
anche lo scarico/carico al magazzino del fabbriedtorelativa manovra;
- fabbricato FSA con due binari di 40 m ciascuno deioquali dotato di fossa di ispezione di minimanl2

La livelletta iniziale & del 1.2%. per 'intera estedella stazione (termina alla pk 1+345.66) elpolorografia del
territorio circostante é in graduale discesa védrsorrente Ufita il corpo ferroviario dei binarii dtazione e dei
binari del PM ricade su un rilevato di altezzagiaho campagna compreso trai 5 e i 9 m. Per questivo dalla
pk 1+196 circa (fine corpo di fabbrica della stagp é stato previsto uno scatolare a sezione \igriabe si
sviluppa fino alla spalla del primo viadotto (VIONel primo tratto invece si passa da una picoateéa (asta di
manovra L=450m) ad un rilevato di circa 3-4 m cbenprende la parte terminale del piazzale di stazibarea
deposito materiale, le aste e il fabbricato FSA.

La stazione di Hirpinia lato Benevento termina ghla 1+710 in corrispondenza della P.S.E. della @opp
comunicazione P/D con scambi S60U/400/0.074.

La viabilita locale in questo ambito viene comphe¢ate rivista, si realizza un nuovo accesso coataoa
(rotatoria 1) sulla strada principale SS n.90vamgdasta con il ramo denominato “asse 3" parterkdat che si
collega alla viabilitd della stazione attravers8 rotatorie successive, per poi proseguire mantiméattuale
sedime stradale verso sud in direzione del paeGeatiaminarda.

La strada (asse 6) interferisce con lo ferrovia edtto-attraversa alla pk 1+253. Dalla rotatorih attraverso |l
ramo asse 7 si collega la viabilita principale ialzpale di servizio del posto di movimento (ingeesscnico lato
FSA) e alla nuova SSE, in prossimita della qualeigllega una viabilitd poderale interrotta dalaova
infrastruttura.

Dalla pk 1+345.66 il piano ferro inizia la discesaso I'imbocco della galleria Grottaminarda (pk725), prima
con la livelletta 11.43%o poi con le livellette 3%be 9.91%.. Alla pk 1+765 si incontra la spalla |&woggia del
viadotto VIO1 di L=655 m 1" opera di scavalco aefténte Ufita, al termine del viadotto come pespalla iniziale
inizia uno scatolare di approccio di L=120 m a davali queste opere sono stati inseriti sulla pifttma
ferroviaria i due marciapiedi FFP di L=410 m.

Al termine dello scatolare il corpo ferroviario pagdal rilevato alla trincea e poi entra nellaegal Grottaminarda.
Questo breve tratto sviluppa circa 158 m e in afflanento lato Nord alla pk circa 2+625 e ubicafuakzzale di
sicurezzal/tecnologico collegato alla viabilita llecattraverso la viabilita di servizio NV03.

Superato I'imbocco della galleria Grottaminarda @K705) il tracciato piega a dx con il R=2004 edeeallo
scoperto alla pk 4+695, la galleria naturale syib@d965 m e in corrispondenza della pk 3+700 éigeluscita
di emergenza pedonale (finestra F1 e corrispondaatezale di servizio RI52) che viene collegata aflabilita
principale (SS n.80) attraverso la strada di sen\hix/04.

Il tratto allo scoperto che segue l'uscita dallaG&N lungo circa 386 m, nella prima parte il colgmoviario € in
trincea contenuta da muri ad U, successivamenteoimispondenza del piazzale in uscita della galleri
Grottaminarda (RI53) inizia il tratto di rilevatcdhe porta al secondo viadotto VIO2 (2" opera di alzv del
torrente Ufita). Il viadotto VI02 & lungo L= 230 enin continuita con la spalla lato Benevento svdréimbocco
della galleria Melito (pk 5+063.50).

12
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La galleria naturale Melito GNO2 é lunga 4413.50ilntkacciato al suo interno € inizialmente in ifétt per poi
piegare in sx con la curva di R=2000. La livellettgpraticamente monopendente in direzione di Afiiscesa
1.19%o) fino alla pk 9+280.67 da qui inizia la disagp=9.84%. (idonea all'inserimento dei marciapiEdaP in
prossimita del 3" tratto allo scoperto).

Per la sicurezza in galleria nella GNO2 sono necéste seguenti uscite di emergenza:

finestra F2 alla pk 6+075 collegata al piazzaledRI5

cunicolo pedonale parallelo alla galleria tra l1e7pi050 e 7+825.17 di lunghezza complessiva 775 m
finestra F3 alla pk 7+825.17 collegata al piaz£it&s

finestra F4 alla pk 8+800 collegata al piazzaledRI5

tutti i piazzali sono collegati alle viabilita esgati limitrofe rispettivamente con la NV07, NVO3\&/09.

L'uscita della galleria Melito lato Benevento avweealla pk 9+573 nel tratto finale della curva s?B00 segue
poi un piccolo rettifilo di circa 113 m e una curda di R=2004, la livelletta prosegue la discesh9d®4%. fino
alla pk 15+009.55.

Il tratto allo scoperto compreso tra gli imbocckild GNO2 e la GNO3 é pari a L=532 m in uscitaaaflleria
Melito si incontra subito la spalla del viadottoO2lalla pk 9+632 e nel breve tratto allo scopedmgreso tra le
due opere in dx & ubicato il piazzale di emergeeeablogico (RI57) collegato con la NV11 alla vidghilocale
esistente.

Su tutto il viadotto VIO3 di L=415 m (3" opera diavalco del torrente Ufita) sono posizionati i nepedi di
sicurezza FFP per una lunghezza di 410 m.

Dalla spalla del viadotto VIO3 la linea esce irevito e si raccorda direttamente all'imbocco labgdta della
galleria GNO3 Rocchetta (pk 10+074) la lunghezZadglleria naturale & pari a L=6455 m.

Dall'imbocco della galleria Rocchetta lato Foggiatracciato di progetto procede con un andamentoosio
piegando in dx prima con le curve di R=2004 e R=Z220poi in sx con le curve di R=2200 e R=2004 fino
all'imbocco lato Benevento alla pk 16+623.

La livelletta dalla pk 15+009.55 prosegue la siszeka verso la linea storica in prossimita dellmdéga di Apice
dove incontra la livelletta attuale in orizzontaten successivi cambi di livelletta compresi tra8¥o, il 10.00%o,
il 12.00%o e infine con il 9.52%0 su quest’ultimadiletta viene ricollocata la fermata di Apice.

Per la sicurezza in galleria nella GNO3 sono necéste seguenti uscite di emergenza:

finestra F5 alla pk 11+125 collegata al piazzalggRlI

cunicolo pedonale parallelo alla galleria tra leljjk125 e 12+000 di lunghezza complessiva 875 m
cunicolo pedonale parallelo alla galleria tra 1e1@k975 e 14+725 di lunghezza complessiva 1750 m
finestra F6 alla pk 13+850 collegata al piazzalg9RlI

finestra F7 alla pk 15+700 collegata al piazzaleORI

13
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tutti i piazzali di emergenza sono collegati allabilita esistenti limitrofe rispettivamente conN&/12, NV13 e
NV14.

In uscita dalla galleria Rocchetta (direzione Bamtw) il tracciato prosegue con la curva dx di R3De con
'ultima curva in sx R=10000 si riallaccia ai bihasistenti in uscita dalla galleria naturale gii¢e alla pk della
linea storica 88+916.50 mantenendo invariata ld#weurva R=1265.82 oggi percorsa a V=160 Km/h.

La progressiva finale del progetto é riferita atiftiocco della galleria esistente ed € 18+713.205.

In uscita dalla GNO3 & ubicato in dx del traccidoiazzale di sicurezza/tecnologico RI61 collegalia viabilita
esistente SP n.163 con la strada di servizio NV15.

Il tratto allo scoperto inizia con una trinceawhdghezza 90m circa, al termine della quale allagk704 si trova la
spalla del viadotto VIO4 di L=705 m questo ¢ ileliltimo attraversamento del torrente Ufita, lungami 410 m
sono previsti i marciapiedi per la sicurezza FFP.

L'opera scavalca prima la strada provinciale n.&68uccessivamente la nuova viabilita di collegamean la
cava di inerti esistente in localita Iscalonga €a8d\NV16). L'area dell'attuale cava viene parzizdita perché
interessata sia dalla nuova linea ferroviaria diaistemazione esterna della nuova fermata gieAp

A Nord del viadotto VIO4 in prossimita della pk 11225 e inserita la nuova SSE di Apice ubicata nelda
compresa tra il viadotto e la strada esistentacdesso alla fermata di Apice, per questa viabdifgrevisto un
intervento di riqualificazione (asse 1-NV16).

Alla pk 17+774 é inserita la nuova fermata di Apimemposta dai due binari di corsa della linea edda
marciapiedi laterali di lunghezza 300 m. Il cormorbviario della fermata ricade su un rilevato eonaltezza
massimo sul piano campagna di 4 m.

L'attuale piattaforma ferroviaria compresa traifeefdei nuovi marciapiedi di stazione e la pk 18%4izio della
curva esiste R=1265.82 non modificata) deve esdlengata lato sud.

Il collegamento con la linea attuale Benevento-koger la tratta Apice —Foggia € realizzato mediahbivio a
raso a singolo binario V=100 Km/h inserito sullaowa linea di progetto alla pk 18+155.25.

Il nuovo asse di L= 535 m si allaccia al binariccdisa dell'attuale fermata di Apice alla pk 87+%3di sviluppa
tutto in ambito dell’ attuale fermata.

Per completare il bivio viene inserita la comunioag P/D con scambi S60U/1200/0.040sx alla pk 18+ e
alla pk 18+135.59 invece si inserisce la comun@aziP/D con S60U/400/0.074dx che completa il Pdsto
Comunicazione di Apice.

Nella 1” fase quando la linea prevede il collegamerd antenna con la stazione di Hirpinia la feenditApice
non sara attiva perché la sistemazione esterngidetale e la parte terminale degli stessi mare@ipsono
interferenti con l'attuale sedime ferroviario @elinea storica ancora esercita, queste opere mganuertanto
verranno completate nella 2" fase.

Il completamento nella seconda fase prevede l'altione dell’itinerario Napoli-Bari, la trasforman® “in
stazione passante” di Hirpinia e 'attivazione dd#éirmata di Apice.

Per la fermata di Apice deve essere dismessada $§torica eliminando il bivio di 1" fase.

14
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Per la stazione di Hirpinia devono essere chiuggdeedenze sui binari di corsa, inserita la doppraunicazione
P/D lato Foggia e, in analogia con il PP approvaedisposto il collegamento industriale per &&imeri.

Di seguito verranno elencate le viabilita di preggtresenti:

NVO1 E NVO2 VIABILITA DI ACCESSO ALLA STAZIONE DI HRPINIA

NVO03 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI51
- NVO04 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI52
- NVO5 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI53
- NVO7 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI54
- NVO08 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI55
- NVO09 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI56
- NV10 STRADA A DESTINAZIONE PARTICOLARE PROVVISORIA
- NV11 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI57
- NV12 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI58
- NV13 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI59
- NV14 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI60
- NV15 VIABILITA DI ACCESSO AL PIAZZALE RI61

- NV16 VIABILITA DI ACCESSO ALLA FERMATA DI APICE

3.2  Caratteristiche tecniche del tracciato plano — gimetrico

Elementi caratterizzanti il tracciato Apice-Hirpini a
Interasse tra binari 4.00 m
Velocita max di tracciato 200 km/h
Tipo di raccordo di transizione clotoide
Variazione dell'insufficienza di sopraelevazione dtt <38 mm/s
(£92 mm/s valore eccezionalg)
Variazione della sopraelevazione dD/dt <54 mm/s
(<60 mm/s valore eccezionalg)
Pendenza del raccordo parabolico dD/dI < 1%o
(£1.25%0 eccezionale)
Raggio planimetrico minimo 2000 m
Raggio altimetrico minimo 14000 m
Pendenza longitudinale massima 12%o
Sagoma cinematica Gabarit C+
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3.3 Modello di esercizio

3.3.1 Modello di esercizio attuale

Per verificare il numero di treni attualmente incolazione sul segmento di tratta Apice — Arianmno, é stata
fatta un’estrazione di dati dalla piattaforma PICBVi RFI sulla stazione di Apice.

Nella seguente Tabella si riporta il dettaglio mleinero di treni/giorno specificando il tipo di serg.

Relazione Servizio Fascia Diurna (06-22) Fascia Natna (22-06)
Lecce — Roma Termini Eurostar 6 0
Bari — Roma Termini Intercity 2 0
Lecce — Roma Termini Intercity 0 1
Varie Merci 2 5
Totale 10 6
Carico giornaliero 16

4.  Modello di esercizio attuale della tratta Apice — Ariano Irpino

3.3.2 Modello di esercizio intermedio

Per questo scenario intermedio si prevede di margefattuale offerta commerciale dell'itinerarittestando ad
Hirpinia alcuni servizi regionali oggi attestatBanevento.

Relazione Servizio Diurni Notturni
Roma Termini — Bari IC 2 0
Roma Termini — Benevento REG 4 0
Caserta Hirpinia* REG 7 0
Napoli —Hirpinia * REG 9 0
Roma Termini — Lecce ES 6 0
Varie MERCI 1 5

*0ggi attestati a Benevento

16



“
P 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA APICE — ORSARA

I LOTTO FUNZIONALE APICE — HIRPINIA
PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

IFOG 01D 05 RG MDO0000 001 B 17 di 108

5.  Modello di esercizio scenario intermedio

3.3.3 Modello di esercizio futuro

Sulla base dello studio trasportistico relativataikerario Napoli - Bari, a regime (raddoppio #rario ultimato) la
tratta Apice-Hirpinia sara interessata da traffiotga percorrenza, regionale e merci.

Di seguito sono elencate le componenti di trafficeviste

Itinerario Treni LP| Tipologia Rango| Diurni| Notturnj Lunghezza
futuri [m]
Roma - Bari ES 16 ETR 1000 C 15 1 202
Milano - Bari ES (via Caserta) 3 ETR 500 C 2 1 328
Milano - Bari ES (via Afragola) 3 ETR 500 C 2 1 328
. : ETR 4XO0 -
Napoli - Bari ES 8 600 P 7 1 235
. . ETR 4XO0 -
Napoli - Bari IC 8 600 P 7 1 235
Roma - Bari IC 16 ETR 4X0 - P 15 1 235
600
TOTALE 54
6.  Servizi lunga percorrenza
Itinerario Treni Tipologia Rango Diurni Notturni | Lunghez
REG za [m]
futuri
Napoli — Foggia 28 TAF/Minuettp B/C 25 3 105
TOTALE 28
7.  Servizi regionali
Itinerario Treni LP| Tipologia Diurni | Notturni| Lunghezza| Vel.max
futuri [m] [km/h]
Marcianise — Foggia 40 vari 16 24 650 m 120
TOTALE 40

8.  Servizi merci
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3.4  Macrofasi realizzative e soggezioni all'eserciziferroviario

In prima fase si prevede di realizzare fuori egésagran parte del raddoppio e della nuova staztbrirpinia. Il
collegamento con la linea storica viene eseguitaterruzioni notturne.

In seconda fase si prevede la dismissione deka Igtorica in concomitanza al prolungamento dedappio della
tratta dopo Hirpinia. Il bivio attuale viene trasfmato in PC.
3.5 Armamento

Le rotaie saranno del profilo 60E1, con massadméD Kg/m, in acciaio di qualitd R260.

E' stato previsto I'impiego di traverse tipo RFD24 cemento armato precompresso di lunghezza1d,40oste
rispettivamente ad interasse di 0,60.

Gli attacchi saranno conformi alla relativa speeifiecnica di fornitura RFI.

La massicciata sara costituita con pietrisco terfdc@&” categoria secondo la declaratoria FS) dametro del
singolo elemento compreso tra 30 e 60mm.

Gli scambi saranno conformi allo standard di RFI.

Gli scambi posti sui binari di corsa saranno dotttpiano di posa su traversoni in cap e corrispoodalle
seguenti tipologie:

. 60 UNI/1200/0,040 per velocita in deviata di 20@/h per gli scambi del bivio a raso;
. 60 UNI/400/0,074 per velocita in deviata 60 kmp#ér gli scambi d’ingresso ai binari di precedenza;
. 60 UNI/250/0,092 e 60 UNI/170/0,12 per velocita deviata 30 km/h per gli scambi dei Posti di

manutenzione di Hirpinia e per I'allaccio (predisjzione) del binario di raccordo con la zona ASI.

Saranno previste giunzioni isolanti incollate diebt60 UNI.

Il fine corsa dei binari di ricovero e servizio ei tronchini, sara garantito da opportuni paraatiassorbimento di
energia del tipo 1 e 2.

3.6 Rilevati, trincee ed opere scatolari

La presenza di rilevati e trincee € limitata pnpatmente alle zone di transizione galleria-viadatgti imbocchi
delle gallerie e in corrispondenza della staziaridigbinia e della fermata di Apice.

Tuttavia, a causa della presenza di terreni coattegistiche meccaniche scadenti, in corrispondetetaratti di
approccio al viadotto VIO1, la realizzazione deviti alti avrebbe comportato dei cedimenti incotifgila con
I'esercizio ferroviario pertanto si & reso necdsséimpiego di strutture scatolari in cemento atmau pali,
consentendo contestualmente la limitazione dedle dr esproprio.
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In corrispondenza di quasi tutti gli imbocchi ai@lerie, laddove per motivi geomorfologici lo soadi una trincea
profonda costituirebbe una soluzione progettualgitamente non perseguibile, si & optato per lizreaione di
muri ad “U” tra opere di sostegno quali palificatdiaframmi.

3.6.1 Rilevati

| tratti in rilevato ricadono nelle seguenti WBS:

RIO1: da progressiva 0+310 a progressiva 0+868eiulato sostiene unicamente I'asta di manovras@ird fino

ad unirsi a Sud con il piazzale di deposito maliegialel FSA (Fabbricato Servizi Accessori — FA@Lpoi a

Nord con i binari di corsa che in prima fase sagaimterrotti a progressiva 0+700, fino ad arriver@diacenza
della struttura della stazione a progressiva 0+865.

RI03: da progressiva 0+251, in sequenza allo so&a valle del VIO1, parte il tratto in rilevatelid WBS
RI03 che arriva fino alle rampe del passaggio a dedle banchine di emergenza, a progressiva 2¢668.

RIO5: da progressiva 10+050 (spalla B del viadwfti@3) fino alla progressiva 10+075 a ridosso dedc¢to di
flauto” GAO3 imbocco lato bari della galleria Meli{GNO02).

RIO6: da progressiva 17+409 (spalla B del viadwitt®l) a progressival7+655 (inizio fermata di Ape¢02).

La sezione tipo doppio binarioé rappresentata in figura seguente. La piattafdemaviaria & resa impermeabile
da uno strato di sub-ballast (conglomerato bitusinali spessore pari a 12 cm, mentre le scarpate iserbite
mediante uno strato di terreno vegetale dello gpes®on inferiore a 30 cm. Ai bordi della piattafiar &€ presente
un cordolo bituminoso in risalto che guida I'acquaso gli embrici posti sulle scarpate del rilevédaoviario.
L'interasse degli embrici sulla scarpate dei riteegpari a 15,00 m.

L’organizzazione della piattaforma ferroviaria pede sul lato esterno di ciascun binario un senpedonale di
larghezza minima pari a 0,50 m per consentire adqmale di servizio di spostarsi con la massimareikza
rispetto alla circolazione dei rotabili.

Il corpo del rilevato ferroviario verra realizzagi@ con terre provenienti da cava sia con terrggmienti da scavo;
nel rispetto delle prescrizioni sui materiali. Leagpate del rilevato presentano una pendenza tedtasversale
con rapporto 3 in orizzontale e 2 in verticale.

Lo strato di fondazione del corpo del rilevato defario viene realizzato prevedendo uno scotico maho
campagna di 0,50 m ed uno di bonifica di almen@ 5

Alla base del piede del rilevato sono previsti faguardia rivestiti in conglomerato cementiziwecgarantiscono
la continuita idraulica del sistema. E' posta ueeinzione per la delimitazione della proprietadeiaria ad una
distanza di 1,00 m dal bordo interno del fossougirdia al piede del rilevato.
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9. Sezione tipo ferroviaria in rilevato a doppio binario (piattaforma in retto)

Nel caso di rilevato ferroviario copresenza di barriera antirumorépo “HS” (verticale) la sezione tipo si
modifica come riportato nella figura seguente.

NSEEGHRG FAT

10. Sezione tipo ferroviaria in rilevato a doppio binario con BA tipo “HS”

3.6.2 Trincee

| tratti in trincea ricadono nelle seguenti WBS:

TRO1: questo tratto di trincea, che parte dallgmssiva km 0+000 fino alla progressiva km 0+31) fa
parte del presente appalto ma verra realizzata fesk finale.

TRO2: questa WBS € costituita da un tratto in anda progressiva km 2+624 a progressiva km 2+6B51 e
tratto tra muri ad U fino allimbocco della gallerGrottaminarda lato Bari alla progressiva km 2+7h5
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corrispondenza di questa WBS si posiziona un a&tsamento carrabile a raso da cui in direzione 8ari
sviluppano i marciapiedi di emergenza FFP e inzitiree Napoli partono i marciapiedi di collegamealia
galleria Grottaminarda.

TRO3: da progressiva km 4+728 a progressiva km 8;+B2trincea TRO3 si sviluppa inizialmente tra mur
ad U per poi arrivare al piazzale di emergenzalegahdo I'imbocco GAO2 con il viadotto VIO2. In
corrispondenza di questa WBS si posiziona un atsamento pedonale a raso da cui in direzione Nsipol
sviluppano i marciapiedi di collegamento alla gédeMelito e in direzione Bari partono i marciapiet
collegamento alla galleria Grottaminarda.

TRO4: da progressiva km 9+573 a progressiva km 2;Hé3trincea TR04 si sviluppa tra muri ad U e egdl
'imbocco GAO4 e il viadotto VIO3. In corrispondemali questa WBS si posiziona un attraversamento
carrabile a raso da cui in direzione Napoli sitgyilano i marciapiedi di emergenza FFP e in direzBari
partono i marciapiedi di collegamento alla galleria

TROS: si sviluppa da progressiva 16+642 dallimtlmodella galleria Rocchetta lato Napoli alla progres
16+696 dove comincia la spalla A del VIO4. In cepondenza di questa WBS si posiziona un
attraversamento carrabile a raso da cui in direzapoli si sviluppano i marciapiedi di emergenE® e in
direzione Bari partono i marciapiedi di collegantealia galleria.

TRO06: da progressiva km 17+900 a progressiva knv18;+questa WBS corrisponde al tratto di progetto
che si collega alla linea storica, le cui attiviguardano principalmente lavori di armamento.

La sezione tipo in trincea prevede i medesimi elgndella piattaforma ferroviaria descritti al pgrafo relativo ai
rilevati; le differenze principali si riscontrancelta presenza di due canalette idrauliche rettamgola cui
geometria € variabile caso per caso, in particob@requanto riguarda la profondita della canalettefunzione

degli studi del sistema di drenaggio delle acqugattaforma.

Nel presente progetto le scarpate della trinceaeptano pendenza trasversali compatibili con leacitgp
geomeccaniche dei terreni attraversati. A distahzarca 1.50 m dal ciglio superiore della scarp&t monte, si
prevede un fosso di guardia di capacita tale darpotercettare ed accogliere le acque provenitaite aree a

monte della trincea.
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11. Sezione tipo ferroviaria in trincea a doppio binario in rettifilo

3.6.3 Marciapiedi di esodo ed FFP

In prosecuzione dei camminamenti previsti in galexd in corrispondenza degli FFP su rilevato, iddtaforma
ferroviaria presentera dei marciapiedi di altezaa p m 0.55 rispetto al piano del ferro e di lagta tale da
garantire la continuita sia con i camminamentiafiegia, sia con quelli dei viadotti in corrispomda degli FFP. II
raccordo di tali percorsi con i passaggi a rasocsiaabili che pedonali € garantito da opportunape con

pendenza massima dello 8%.

Tubazione sntncendio-

Tubazione o scarico acque i Piatarorms ogri emirice

ASSE PN TIAFORWA %

ASSE BINARIO PAR)

13. Sezione camminamenti-FFP in rilevato
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14. Sezione camminamenti-FFP in rilevato

3.6.4 Opere scatolari

Le opere scatolari sono previste alle seguenti WBS:
RI02: da progressiva 1+211 (stazione FVO01 Hirpiaigyogressiva 1+759 (spalla A viadotto VI01);

RIO3: da progressiva 2+426 (spalla B viadotto Vi@lprogressiva 2+546 (imbocco Grottaminarda lato
Bari).

Nei tratti di linea sopra citati, la quota del weto rispetto al piano campagna risulta tropp@ gler la
realizzazione di rilevati per via delle carattécisé geotecniche scadenti del terreno di fondaziohe avrebbe
generato dei cedimenti incompatibili con I'esemit@rroviario.

Pertanto si & proceduto alla progettazione di daeotari di approccio al viadotto fondati su palicemento armato
di diametro 1m e profondita 20m disposti planintgtmente a quinconce.

Al fine di mantenere la permeabilita dell'infragtura ferroviaria al passaggio del traffico locaesono previste
delle aperture sul prospetto dell’'opera RI02 dgleazza pari a 12 m con passo 50m come si dendtafidpira
seguente.
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16. Sezione tipo scatolare RI02 doppio binario
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18. Sezione tipo scatolare RI03
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3.7  Viabilita principali

Nelllambito del Progetto Definitivo relativo al rddppio della tratta Apice — Orsara, I° lotto funzbe Apice-
Hirpinia itinerario Napoli-Bari, sono previste lealizzazioni di viabilitd stradali che consentorardesso alla
stazione di Hirpinia e alla fermata di Apice, ipsmamento di interferenze con la linea ferroviariéaccesso alle
aree di emergenza RFI presenti sia agli imbocchiaflie finestre d’emergenza. Nel seguito si rip@®éo un
inquadramento progettuale delle varie opere, dettagli tecnici si possono consultare gli elab@pecialistici.

Viabilita di accesso alla Stazione di Hirpinia Knt050

L'intervento consiste nella realizzazione di quatttatorie e di otto assi viari che permettondad&S90 var di
accedere all’ area della stazione di Hirpinia.dda stradale si articola in due tronchi viari: ilnpo, formato da
quattro rotatorie e dagli assi 3,4,6,8; esso cdassia I'accesso alla stazione sia l'attraversamelaila stessa
garantendo la funzionalita dell’attuale Via Trattudl secondo tronco € composto da ulteriori 3 adsd
innestandosi alle rotatorie permettono l'ingressstazione e ai vari servizi presenti in essaaltiqolare gli assi 5
e 9 sono funzionali al sistema parcheggio, al gerkiss and ride e al carico e scarico merci, meehiasse 7
fornisce il collegamento ad una strada poderatedie, alla SSE e all'area deposito materialeeptesnei pressi
della FSA. Le sezioni tipo e le caratteristichanpl-altimetriche del tracciato recepiscono le nowugenti e le

prescrizioni RFI garantendo gli standard di sicmaein esse prescritte.

@«

—
VIA TRATTURO

19. Viabilita d'accesso alla stazione di Hirpinia
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Viabilita di accesso all’ Area di emergenza Rl Riazzale Grottaminarda lato Bari km 2+600

L'intervento consiste nella realizzazione di uncdrato stradale adibito allaccesso del piazzale di
sicurezza/tecnologica RI 51 presente allimboc¢o Bari della galleria Grottaminarda; esso € indliiito alla km
2+600 della linea. La nuova strada si innesta \@ailita ordinaria tramite un’intersezione a T cUia Pezza
Stefano Assanti. Il progetto ha una lunghezzardac329 m e le caratteristiche plano-altimetmomché la scelta
della sezione tipo (larghezza di 6,5m) recepisdemescrizioni RFI.

@ VIABILITA’

D’ACCESSO
PIAZZA] E-RI51

VIA PEZZA STEFANO
ASSANTI

20. Viabilita di accesso RI51

Viabilita di accesso all’ Area di emergenza Rl 58largo galleria Grottamirda — Finestra 1 km 3+700

Il Progetto prevede la realizzazione della viahilitd’accesso allo slargo Rl 52, piazzale a sendeita finestra
posta all'interno della galleria Grottaminarda;viabilita si trova alla km 3+700 della linea. Laagta ha una
lunghezza pari a circa 155 m e le caratteristidaa@altimetrico nonché la scelta della sezione {jpari a 6,5m)
recepiscono le prescrizioni RFI. L'innesto allabiiéia ordinaria avverra attraverso SS90 con uerB#zione a T
con STOP.
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VIABILITA’
D'ACCESSO
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PIAZZAL E-RI52
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21. Viabilita di accesso RI52

Viabilita di accesso all’Area di emergenza Rl 53a8jo Imbocco Ovest galleria Grottamirda km 4+800

Tale opera consiste nella realizzazione di unailitealstradale che conduce allo slargo presentendibcco Ovest
della galleria Grottaminarda individuata alla kn88® della linea. La viabilita ha una lunghezza patil2m e si
collega alla viabilitd ordinaria in Contrada Poarall progetto plano-altimetrico e la della sezidip® utilizzata
(larghezza pari a 6,5m) € stato eseguito receplengi@scrizioni RFI.
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22. Viabilita di accesso RI53

Viabilita di accesso all’ Area di emergenza Rl 58largo galleria Melito — Finestra lato Bari km 6415

Il Progetto prevede la realizzazione di un traccitadale per I'accesso allo slargo Rl 54 a siendella finestra
lato Bari della galleria Melito, la viabilita siava al km 6+075 della linea. La strada parte camintersezione a T
da Contrada Fontana del Bosco fino al raggiungimeiel piazzale presenta uno sviluppo di circa 16&ma

sezioni tipo di larghezza pari a 6,5m e con caiatiehe plano —altimetriche coerenti con le prizsoni RFI.
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23. Viabilita di accesso RI54

Viabilita di accesso all' Area di emergenza Rl 55largo galleria Melito — Seconda e terza finestkan

7+285.170

Il Progetto prevede la realizzazione di un traccitadale per I'accesso allo slargo RI 55, piazaaservizio della
seconda e terza finestra della galleria Melitdjvilduata alla km 7+285.170 della linea. L'innesita viabilita
ordinaria avverra presso la Contrada Difesellastrada ha una lunghezza di circa 27 m con sezipoedi
larghezza 6,5m, I'andamento plano-altimetrico dele recepiscono le indicazioni presenti nel mandigbrogetto

RFI.
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24. Viabilita di accesso RI55

Viabilita di accesso all’ Area di emergenza Rl 5&largo galleria Melito — Finestra lato Napoli km+800

Il Progetto prevede la realizzazione di un traccstradale per I'accesso allo slargo Rl 56, areanugrgenza a
servizio della finestra lato Napoli presente nghdleria Melito, individuata alla km 8+800 delladia. La viabilita

ha una lunghezza di circa 39 mma larghezza pari a 6,5 m e le caratteristicaeghbltimetrico progettate secondo
le prescrizioni RFI.
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25. Viabilita di accesso RI56

Deviazione stradale km 9+400

L'imbocco della Galleria Melito lato Napoli crea ainmportante interferenza con la viabilita esistemet
precisamente rende impossibile mantenere contirudisercizio; problematica che si ripercuote diaante le
lavorazioni per la realizzazione dell’'opera sia ate le fasi di scavo della galleria; questo, tpfaisulta

predisposto come fronte di scavo. Di conseguenzaalailita “Strada vicinale Acqua Salsa” dovreblmanere

chiusa durante le fasi di lavoro non rendendo raggibile Milito Irpino da Ovest. Per evitare quest@revedono
delle opere provvisionali che consentono la coitéindel collegamento. In tal senso si realizzera deviazione
stradale adiacente alla strada esistente, doveespo® provvisoriamente il traffico veicolare, yparatia di pali
propedeutica all'imbocco e un solettone che pemrditricostruire la strada ,una volta ultimata tiutsura, nello

stesso sedime attuale. In ordine cronologico le&vit@t prevedono: realizzazione della deviazioneadste,

costruzione della paratia di pali, realizzazioneutesolettone e infine ricollocamento della stranlaede attuale.
Tali opere consentono di realizzare lo scavo abtto del solettone senza interferire con la viibil

La strada provvisoria ha una sezione totale di 6ia eircolazione sara a senso unico alternato atgaia
semaforo, verranno, inoltre in questa fase, imposteapposita segnaletica velocita di percorrenaidomidotte.
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26. Planimetria deviazione stradale

Viabilita di accesso all’ Area di emergenza Rl SHiazzale galleria Melito km 9+600

La viabilita prevista consente I'accesso al piszzilemergenza Rl 57 della galleria di Melito, induata alla km
9+600 della linea. L'innesto alla rete ordinariaiame con un’intersezione a raso su “Strada vieidadqua Salsa”.
La viabilitd ha una lunghezza pari a 38m con uz#sge tipo di larghezza pari a 6,5m.
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27. Viabilita di accesso RI57

Viabilita di accesso all' Area di emergenza Rl 58largo galleria Rocchetta — Finestra seconda e g&efinestra
lato Bari km 10+500

Il Progetto prevede la realizzazione della stradacdesso allo slargo RI 58 funzionale alla fireeato Bari della
galleria Rocchetta, individuata alla km 10+500 aldlhea. Considerando la vicinanza del piazzalea sitada

esistente la progettazione consiste nella reali@aaazdell’ intersezione a T con la viabilita ordi@a su “Localita
Fiego”.
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28. Viabilita di accesso RI58

Viabilita di accesso all'’ Area di emergenza Rl 58targo galleria Rocchetta — terza quarta finesteto Napoli
km 13+850

Si prevede la realizzazione di un tracciato steagalr I'accesso allo slargo RI 59 piazzale a serdella terza e
quarta finestra d’emergenza della galleria RocaHato Napoli, individuata alla km 13+850 dellaglin L'innesto
alla rete ordinaria avviene con un’intersezion@sorsu “Localitd San Martino al Vecchio” con unabjiita di
lunghezza di circa 68 mlarghezza di 6,5m.
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29. Viabilita di accesso RI59

Viabilita di accesso all’Area di emergenza Rl 6(5largo galleria Rocchetta—finestra lato Napoli kirg+350

L'accesso allo slargo RI 60 a servizio della finest'uscita lato Napoli della galleria Rocchettaiane attraverso
una viabilita situata in “Contrada Alvino” alla ki6+350 della linea. La viabilita ha una lunghezraita 255 m
e mantiene una sezione costante su tutto il tricclae condizioni morfologiche del terreno partewhente
difficili con il conseguente posizionamento delzzale RI 60 in questa zona ci spinge ad utilizedeenenti plano-
altimetrici in grado di superare il dislivello pezge, 'asse comunque rispetta le prescrizioni gtagli di RFI. Nel
progetto & presente anche un tratto a mezzacogtaedprevisto la realizzazione di un muro di sastegd altezza
variabile. E’ presente inoltre nella parte centdgétracciato un allargamento che permette il gggi® dei veicoli
in entrambi i sensi di marcia.
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30. Viabilita di accesso RI60

Viabilita di accesso all’ Area di emergenza Rl 61Piazzale galleria Rocchetta km 16+700

Si prevede la realizzazione di un tracciato stexgal I'accesso al piazzale di sicurezza/tecnotoBic61 presente
nella galleria Rocchetta lato Napoli, individuatia &m 16+700 della linea. L’innesto alla rete omlia avviene
con un'’intersezione a raso di tipo a T sulla SP. 1&3viabilita ha una lunghezza pari a 105 m, sezivasversale
di larghezza circa di 6,5m e un tracciato planoredtrico che, come tutte le strade presenti nejjgito, recepisce

le prescrizioni progettuali di RFI.
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31. Viabilita di accesso RI61

Viabilita di accesso della Fermata di Apice Km 17471

L'accesso alla fermata di Apice verra realizzatduie momenti differenti; in prima fase si prevealedalizzazione
della viabilitd che permette di dare accesso a&lfiam Sud della fermata in maniera tale da nonfémber con la
linea storica esistente e in esercizio. Nella sdadfase, dopo la dismissione della linea storica@ompletera
I'intero intervento.

Il progetto nella sua configurazione finale prevelle interventi principali, adeguamento della stréidocalita
San Martino” ad una sezione di tipo F urbana casieanaggiorate a 3,5 m e un anello viario circildad senso
unico di larghezza pari a 7m che permette di raggete la zona della fermata e la zona dei parclHeggionali
alla fermata stessa. Inoltre oltre allo spazio ckgdiai parcheggi delle autovetture & previsthanha realizzazione
di un’asola dove sono predisposti gli stalli pers@sta degli autobus. Lungo la strada “Localita Bkmtino” é
previsto anche un accesso alla sottostazioneietefiosizionata in area adiacente a tale viabilita.

| due assi hanno uno sviluppo totale di circa 1d@artiti circa 313m per I'adeguamento della vidhiksistente e
circa 860m per la I'anello stradale a servizio @édrmata.
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32. Viabilita di accesso alla fermata di Apice

Viabilita di accesso alla cava km16+950

La realizzazione della fermata di Apice e il tratoiferroviario interferiscono in parte con unaaaiv materiale
inerte presente in localita Iscalonga. L'area déiliale cava viene parzializzata e I'accesso vgarantito dalla
realizzazione di una nuova viabilita. Quest'ultilmaina strada a destinazione particolare di larghpazi a 6,5m
che si innesta sulla SP163 con una intersezionee aiTsviluppa fino alla cava con uno sviluppo idca 635m.
Lungo tale viabilita e previsto inoltre anche weesso alla parte inferiore della SSE.
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33. Viabilita di accesso alla cava

3.8 Interferenze

L'individuazione sul territorio delle interferenz®n i sottoservizi ha interessato solo i tratto atoperto che si
possono riassumere in tre macro-aree di intervento:

« Area della nuova stazione “Hirpinia”, nel territ/iGomunale di Ariano Irpino, con la relativa viatdi
* Aree delle finestre delle gallerie, dove sono pgosiati anche i piazzali di emergenza;
« Area della nuova fermata di Apice, con relativebilita.

L'individuazione della rete dei sottoservizi inteménti con il tracciato della linea é stato effattuattraverso
sopralluoghi diretti sul territorio e, per le affeeroviarie, attraverso un riscontro con la banati dn possesso di
Ferservizi.

In particolare si sono individuate delle interfezercon la viabilita della fermata di Apice di lineeree e interrate,
la cui analisi tuttavia & rimandata agli elabodati Progetto.

4. INQUADRAMENTO GEOLOGICO, GEOMORFOLOGICO E IDROGEOLGICO

4.1  Inquadramento geologico

L'area oggetto di studio €& ubicata nel settorenivpilauno dell’Appennino meridionale. Piu in parkige il settore
irpino-dauno nella zona di giunzione fra I'arco imaho-sannitico, a nord, definitosi durante il Béine superiore e
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caratterizzato da strutture ad orientazione NNW-®SHW-SE, e I'arco campano lucano, a sud, strutisra
durante il Pleistocene inferiore e caratterizzasmutture ad andamento WNW-ESE.

Nellarea di studio si distinguono varie formaziogeologiche che possono essere raggruppate in unita
stratigrafico-strutturali differenziate tra lororpk collocazione paleogeografica e I'evoluzion@djramica; si
tratta di grandi corpi geologici, unitari e/o inafnmenti non necessariamente continui, con carditelogici
specifici e comportamento meccanico generalmentegeneo alla grande scala.

Le unita stratigrafico-strutturali, dalla piu artialla piu recente, sono:
e Unita Tettonica di Frigento;
e Unita Tettonica del Fortore;
e Unita sin-orogeniche del Miocene Medio Superiore;
e Gruppo di Altavilla;
e Supersintema di Ariano;
« Sintema del Calore e depositi continentali quati&rna

Di seguito vengono descritti i caratteri principddille unita individuate nell’areale di progetto.
4.1.1 Unita tettonica di Frigento

Nell'area in esame, I'unita tettonica di Frigentagpresentata dal Flysch Rosso e dai suoi membri.

Flysch Rosso- FYR (Cretacico Superiore — Burdigaliano Superiorejiléi marnose e marne policrome,
calcilutiti bianche, livelli lenticolari di risedienti biocalciruditici e biocalcarenitici di colot@anco, contenenti
abbondanti resti di alveoline, nummuliti, orbitoidirudiste. Comprende una litofacies calcareo ickastata da
calcareniti torbiditiche bianche laminate e gradatestrati medi e spessi, calciruditi ad alveolmenummuliti,
calcari marnosi bianco-crema, calcilutiti e suboatie marne calcaree talora silicizzate, argillenose e argilliti
grigie e rosse (FYRa). Successioni marine di starphase di scarpata, formate da depositi diiflgissritativi e
da emipelagiti. Spessore totale valutabile in cg@am.

Flysch Rosso - membro calcaree FYR2 (Cretacico Superiore — Eocene Superiore): calitiractalcareniti con
alveoline e nummuliti, calcilutiti di colore biarstao con subordinate intercalazioni di marne, manrgglose ed
argilliti rossastre e verdastre. Nella parte bassailutiti biancastre con liste e noduli di sefmira, calcari marnosi
e calcilutiti silicizzate, argilliti e marne di amle grigio, verde, rosso. Radiolari e rari frammaeattorbitoidi
altocretacici. Il membro FYR2 € eteropico con la@hassa di FYR. Spessore circa 250m.

Il Flysch Rosso, compresa la sua litofacies catcatastica (FYRa) ed il suo membro calcareo (FYR2ho stati
osservati presso Melito Vecchia e lungo la stragld vecchio paese e Grottaminarda, lungo le spatad F. Ufita.
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4.1.2 Unita tettonica del Fortore

Nell'area in esame, l'unita tettonica del Fortoregpresentata dal Flysch Numidico e dalla Fornmezidelle
Argille Varicolori.

Formazione delle Argille Varicolori — Membro_argillitico_di_Montaperto - AVR3 (Oligocene Superiore -
Burdigaliano): argilliti varicolori, marne calcaremarne argillose; calcari marnosi, marne grigieaécareniti

torbiditiche; selce in strati medio-sottili. Sttt sedimentarie non osservabili. Lo spessore ndefiaibile ma

nell'ordine di alcune centinaia di metri. L'ambi&ndeposizionale e pelagico variante da scarpataamap
sottomarina. La formazione affiora nella porzioreidentale dell'area di studio. Poiché la formagioon viene
intercettata dalle opere in progetto, non e state@mvata in sito.

Flysch Numidico- FYN (Burdigaliano Superiore? - Langhiano): quarzarenitemento siliceo di colore grigio o
giallo arancio, con granuli di quarzo arrotondaigrana media e grossa, in strati medi e spessatgladati; rare
intercalazioni di quarzosiltiti, argille marnosagyo-verdi, siltiti rossastre e calcareniti grigidella parte alta sono
presenti anche areniti, marne e marne calcareeectid@positi marini profondi da flussi gravitated emipelagiti.
Limite inferiore graduale su AVR e CPA. Spessomagi@ssivo 400m. Il Flysch Numidico e stato osservango
la strada per L'Incoronata, nell'area di imbocdtadglleria Grottaminarda, lato Napoli.

4.1.3 Unita sin-orogeniche del Miocene medio-superiore
Nell'area in esame, le unita sin-orogeniche soppresentate unicamente dalla Formazione di ValRowicello.

Formazione di Vallone Ponticello- PCL (Serravalliano Medio — Tortoniano Medio-Sup.)ealianze di arenarie
arcosiche a grana medio-fine, marne e marne calchiancastre e grigio-verdi, peliti laminate gidtlune
laminate in strati medio-sottili; ed ancora saldpiarzoso-litiche ad elementi spesso angolosi, otiili £d estesi
lenti di paraconglomerati poligenici a ciottoli salrotondati raramente superiori al centimetro.@dimatamente
sono diffuse intercalazioni di brecciole calcareen celementi centimetrici, anche angolosi, di caodr
parzialmente ricristallizzate e di ortoconglomenadiigenici ben cementati. i meccanismi deposidiosano da
riferire a flussi granulari e correnti di torbidaapporti con le unita a tetto ed a letto non ssempre ben visibili;
I'appoggio basale sulle successioni numidiche d-mpawidiche € ritenuto stratigrafico discordantetePza
affiorante circa 200m.

4.1.4 Gruppo di Altavilla

Il gruppo di Altavilla e correlabile all’'Unita di kavilla (D’Argenio et alii, 1973) che in letteratu comprende i
depositi clastici ed evaporitici messi in posto] esettore campano dell'orogene, tra la fase tettorinfra-
messiniana e quella infra-pliocenica (D’Argenio aii, 1975). Poiché nel settore irpino dauno le pevdi
messiniane poggiano con continuita sull’Unita dé€lkunia e non si rinvengono depositi riferibilizaparte bassa
del Pliocene inferiore, l'unitd in questione risultappresentata solo dalle Molasse di Anzano (Tas&
Mezzani,1964; Matano, 2002).

Molasse di Anzano- ANZ (Messiniano Superiore): affiorano in prossimita Melito e Grottaminarda. Sono
costituite da sedimenti arenaceo-conglomeraticeaaceo pelitici, in prevalenza di natura torbigitiE suddivisa
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in un membro inferiore arenaceo-conglomeratico (ANZ un membro superiore arenaceo pelitico, eteiropi
(ANZ2).

Membro di Vallone Fassa - ANZ1(Messiniano Superiore): microconglomerati ed atienguarzo-feldspatiche
con abbondante matrice e con variabile grado dec¢szione, in banchi e strati talora amalgamatratterizzati

da noduli epigenetici ("cogoli"). Presenza di leditiparaconglomerati poligenici. Nella parte altms presenti

almeno due livelli di cinieriti biancastre di congimione riolitica. Depositi da flussi granulariaghtiditici. Potenza
massima circa 300m.

Membro di Flumeri - ANZ2 (Messiniano Superiore): arenarie quarzo-feldspatialternate a siltiti e argille
marnose. La successione arenaceo-pelitica presandgdto rapporto A/P. Le areniti sono da poco aiarmdnte

cementate, di colore giallo-bruno, a grana da medfae in strati sottili e medi con contatto basarosivo,

marcato da flute-cast e dalla presenza di intexmala di siltiti marnoso-argillose a luoghi riccltg sostanza
organica. Nella parte alta, ed a diverse altezanp sstate osservate successioni messiniane pgstdiche

comprendenti calcari micritici laminati, con ontiole abbondati ostracoidi di ambiente dulcicolassadtro,

alternati ad areniti fini; calcareniti massive olaate con livello stromatolitici, areniti ibride agille marnoso-
siltose nerastre (Case Saudone, Incoronata); atteenarenaceo-siltose, argille marnose con claggs$o; areniti
ibride e argille siltose grigie. Rapporti laterotveali graduali con ANZ1. Potenza massima circargs

4.1.5 Supersintema di Ariano Irpino

Comprende depositi largamente affioranti nell’asggetto di studio. Si tratta di depositi pliocerdcbacino intra-
appenninico che tradizionalmente sono riferitidttdratura all’'Unita di Ariano (Ippolito et alii9¥3; Pescatore &
Ortolani, 1973; Cocco et alii, 1974; Ippolito efi,all974; D’Argenio et alii, 1975). Recenti studiol e bio-
stratigrafici dei terreni pliocenici affioranti iédpinia e nella Daunia meridionale (Amore et alli998; Ciarcia et
alii, 2003; Matano & Staiti, 1998) hanno portatdaatlistinzione di due cicli sedimentari, uno deloB¢ne
inferiore, I'altro del Pliocene medio. Le successisono pressoché esclusivamente costituite daireatastici
sedimentati in ambienti compresi fra il marino iogle, costiero-lagunare e alluvionale in badpo twedge-top,
e risultano limitate da superfici di unconformitycarattere erosionale, legate a fasi tettonichehelmmo prodotto
una discordanza angolare.

Nell'area di studio, il Supersintema di Ariano Ipié rappresentato unicamente dalla Formaziona 8eltonia
appartenente alla successione del ciclo sedimenthi Pliocene inferiore. La formazione comprendweywe
memobri, nell'area di studio affiorano unicamenpeimi tre. Non sono presenti formazioni appartenahticlo del
Pliocene medio.

In questa sede le successioni del ciclo sedimentkeli Pliocene inferiore sono indicate come UnéladBaronia,
mentre quelle del ciclo del Pliocene medio sonmdgnate Unita di Sferracavallo (assenti nell'arestutio).

Membro dei conglomerati e delle sabbie di S. SossRaronia - BNAL (Pliocene Inferiore): la formazione é
costituita da due litofacies principali, considerateropiche: la litofacies ruditica € formata dmgtomerati
arrossati massivi con ciottoli arrotondati di anmbéealluvionale e costiero, cui si intercalano ilehtarenarie e
sabbie siltoso-marnose con laminazione piano-gdaadld incrociata (BNAla).
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La litofacies sabbiosa e formata da sabbie giabgrdi ambiente litorale in strati a luoghi amalgam
intensamente bioturbate, con intercalazioni sikasgllose; localmente si rinvengono livelli di aggie ibride o di
paraconglomerati ben cementati (BNA1b). Contattoifiorme su varie unita. Potenza complessiva digfsm.

Membro pelitico - arenaceo del F. Miscano - BNAZPliocene Inferiore): argille siltoso-marnose k¢ aigilloso

di colore grigiastro, intensamente bioturbati, can piccoli gusci di molluschi; gradualmente sspa a siltiti, silt
sabbiosi e sabbie a grana fine o molto fine coer@alazioni di silt argilloso-marnosi di colore gjéstro, lenti di
sabbia e rare arenarie. La stratiicazione € assemi@ definita, talora é visibile la laminazionarm-parallela per
lo piu obliterata dall'intensa bioturbazione. Amtige di piattaforma neritica dal limite con I'epiladg fino alla

transizione con la spiaggia sommersa. Nella pategmedia del membro si intercalano, con geomédrigforme

ed assemblaggio caotioco dei litotipi, argille ermeavaricolori inglobanti ciottoli, olistoliti cadmatici, lembi di

strati di arenarie e calcari marnosi e livelli drgconglomerati ben cementati (BNA2b). Alla bassenta rapporti
latero-verticali con BNAL o un contatto inconforieen le unita pre-plioceniche. Potenza complessvabile tra
250 e 700m.

Membro sabbioso di Apollosa - BNA3(Pliocene Inferiore): sabbie quarzo-feldspatichgrana media e grossa
con abbondanti frammenti di gusci di ostreidi dipili e con sottili interstrati marnoso-argillogerdastri e livelli

di ciottoli; nella parte alta, a luoghi, argille mase scure di ambiente lagunare. Sabbie con matiitoso-
marnosa, in strati medi e sottili, alternate aditirggiallastre a grana media e fine, poco cementat siltiti.
Frequenti strutture trattive da moto ondoso e cwereAmbiente di spiaggia. Passaggio graduale eighaente
eteropico con il sottostante membro BNA2. Potemnza&00m.

4.1.6 Depositi continentali quaternari

Si tratta di unita depositate in ambiente fluvidbgustre e subaereo ad opera di processi fludalgruzioni
piroclastiche e dai processi di versante.

Tali depositi sono rappresentati dai depositi vadedastici e dal Sintema del F. Calore.

Deposito_vulcanoclastico — I(Pleistocene Medio? -Attuale): Piroclastiti, poimécceneri incoerenti localmente
rimaneggiate e pedogenizzate, con spessore aftgofiao a 4-5 m.

Il Sintema del F. Calore & composto da quattroistdrsi connessi alle varie fasi della attivita d'deoluzione
morfodinamica dei vari corsi d’acqua. Tali deposiffiorano solo sporadicamente in buone condizidni
esposizione, mentre in genere sono coperti o frathnper rimaneggiamento antropico, alla coltrevielu-
colluviale. Nei pochi tagli ove si possono ossesv@on sufficiente chiarezza, essi presentano gtelmolto simili;
pertanto sono stati distinti utilizzando prevalemate criteri geomorfologici. | subsintemi, dal pacente al piu
antico, sono: subsintema del F. Ufita, subsintem&eahevento, subsintema di Capodimonte e subsint@ma
Castello del Lago. Essi sono delimitati da supedicdiscontinuitd con geometria suborizzontale piimeno
ondulata, piu evidenti e continue nei subsinterhiFd&Jfita e di Capodimonte.

Subsintema di_Castello del Lago - SFLIPleistocene Medio): ghiaie eterometriche poligkaicon lenti di
sabbie e peliti. Depositi fluviali e lacustri aritic Spessore circa 10-100m. Affiora nella porzi@teidentale
dell'area in esame.
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Subsintema di Capodimonte - SFL2Pleistocene Medio): ghiaie, conglomerati, ghisédbiose eterometriche,
poligeniche, molto addensate, con intercalaziontidelari di sabbie e peliti. Alluvioni antiche tarzate, in piu
ordini, fino a 70-80m sull'alveo attuale. Spesstaealcuni metri a qualche decina di metri. Affio@la porzione
occidentale dell'area in esame.

Subsintema di Benevento - SFL3Pleistocene Medio — Superiore): deposito costitda detriti di versante che
ricoprono direttamente il substrato e da colluvicoin intercalati corpi di frana decametrici. Spessa@riabile da
alcuni metri a qualche decina di metri.

Subsintema del Fiume Ufita - SFL4(Pleistocene Superiore - Olocene): depositi agstitla litofacies diverse
quali: colluvioni limoso-sabbiose e depositi di oale torrentizia, alluvioni ghiaiose con intercatam di lenti
sabbiose ed argillose e limi lacustri e palusthiaghi torbosi (nella conca di Grottaminarda).

Depositi continentali legati all'evoluzione di verante

In cartografia sono riportati, con appositi sovesgs, le seguenti unita quaternarie continentgiale a fenomeni
di versante e a fenomeni fluviali in atto. In paotare sono riportati:

e depositi di versante (a): costituiti da accumudistici eterometrici ed eterogenei la cui litologiaffine alle
unita di substrato;

« depositi alluvionali recenti e attuali (b): cosiitwda ghiaie, sabbie e argille messi in posto elaomeni
fluviali tuttora in atto;

« depositi eluvio-colluviali (b2): costituiti da sexénti detritici clastici in matrice pelitica, defsabbioso-
limosi pedogenizzati derivati dall'alterazione dhgbotti piroclastici;

e depositi franosi: costituiti da accumuli gravitatbaotici la cui litologia € affine al substrato.ldro volta
sono stati suddivisi in funzione dello stato divatt:

v' quiescente (Fq);
v/ attivo, riattivato o sospeso (Fa);
v stabilizzato (Fs);

v"indeterminato (Fi).

4.2 Inquadramento geomorfologico

BN

L'area di studio e caratterizzata da un paesaggitinare, il cui rilievo massimo é rappresentatd Nwnte
Rocchetta, posto ad una quota di circa 630 metri sl

| principali corsi d’acqua, che scorrono verso il Mrreno, sono rappresentati dal F. Ufita e daCBlore, che
attraversa I'estremita orientale del settore inttagee, all’altezza della stazione ferroviaria gyiée, accoglie in
destra la confluenza del F. Ufita. Quest’ultimoi, pressi di Grottaminarda, riceve le acque di uréasignificativa
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asta torrentizia quale il T. Fiumarella. Il perap@@ssai variabile dei corsi d’acqua e indicativoudi controllo
strutturale che esercita la sua influenza su tilitteticolo idrografico, il cui andamento apparellinsieme,
conforme all’'orientamento del sistema tettonicoeappnico e di quello ad esso trasversale.

In generale e possibile affermare che i litotidicanti, fatta eccezione per il flysch calcareetacico (FYRa e
FYR2), sono generalmente caratterizzati da un’étegeodibilita e, di conseguenza, da una spicaaensione al

Y

dissesto, come € possibile osservare anche dalraudnedepositi franosi che sono stati cartogragati carta
geologica.

Per i fenomeni franosi riportati in cartografiatata riportata la classificazione sulla base dgdalogia di dissesto
e sullo stato di attivita. Le tipologie di dissestdividuate sono le seguenti:

* colamento lento;
e colamento rapido;
e frana complessa;
* scivolamento rotazionale/traslativo;
» crollo
» area a franosita diffusa.
Ad ogni dissesto & assegnato uno dei seguentdsttivita:
e quiescente (FQq);
e attivo, riattivato o sospeso (Fa);
* stabilizzato (Fs);

e indeterminato (Fi).

4.3 Inquadramento idrogeologico

La valutazione della permeabilita delle formazigmesenti nell'area di studio e stata eseguita selguein
approccio combinato basato sullesame delle pravéoio disponibili, sulle evidenze emerse nel cods
sopralluoghi e sulle caratteristiche litologichel. t&rmine di questa elaborazione ad ogni formaziénstata
associata una permeabilita di riferimento ed uigeali variazione ragionevolmente possibile.

Flysch Rosse- FYR

Il Flysch Rosso (FYR) e costituito in prevalenzangieriali con granulometria molto fine, varialdhlle argille,
argilliti, peliti e marne. Nel FYR sono state eséglcomplessivamente 24 prove Lefranc in foro cheano
restituito valori di coefficiente di permeabilitéanabili da 110° a 110° m/s. Allinterno del Flysch Rosso &
riconosciuta una facies calcareo clastica, denamiridYRa, costituita da livelli lenticolari decametr di
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calcareniti e calciruditi. Basandosi sui risultdile prove il FYR e il FYRa possono essere comatdeentrambe
formazioni con una forte variabilita interna di pexabilita.

Flysch Rosso - membro calcaree FYR2

I membro calcareo del Flysch Rosso € costituitocdizari in strati e banchi massivi, rudstone intrica di

packstone, grainstone biolitoclastici e calcarstadlini saccaroidi. La formazione, osservata to,simostra una
discreta energia di rilievo con scarpate fluvidtiecpossono raggiungere alcune decine di metri tdzzd, a
conferma di una discreta cementazione dell'ammessmoso. Le caratteristiche geologiche fanno stepana
permeabilitd per fratturazione con fratture chergimiero presentarsi anche aperte, per via dellem@zione
globale dell'ammasso. Non sono state rilevate ezeleli carsismo ma in alcuni punti sono state vaserdelle
locali dissoluzioni in corrispondenza di piccolatfure e discontinuita.

Flysch Numidico—FYN

Il Flysch Numidico €& costituito da quarzoareniteamento siliceo da fini a grossolane in strati @alina spessi con
locali intercalazioni marnose. La permeabilita giosaevolmente per fessurazione ma la presenzatelistrati
argillitici e la cementazione non particolarmentevata fanno supporre la presenza di fratture abmanparte
occluse. Sulla base delle caratteristiche geolegichtata assunta una permeabilitad By 3m/s.

Formazione di Vallone Ponticello — PCL

BN

La formazione, di origine torbiditica, &€ costituital alternanze di arenarie, marne e peliti. La pabiiita e
ragionevolmente per fessurazione e in profilo lan@zione si trova in corrispondenza di un sovrasoento. La
formazione é stata considerata con caratteristichermeabilita analoghe al FYR.

Molasse di Anzano — ANZ

Le Molasse di Anzano sono costituite da due mendtivizl e ANZ2. All'interno dellANZ2 e riconoscibilana
facies ANZ2a.ll membro ANZ1 é costituito in prevaga da conglomerati ed arenarie a cementazione
generalmente scarsa. La permeabilita € ragionevidnaista, in parte per fessurazione e in partgppmsita. La
scarsa cementazione produce fratture riempite dariai@ di disfacimento, quindi tendenzialmenteushi e la
circolazione fra i pori dellammasso e ostacolaiaptocessi di cementazione, che tendono ad oadugmssaggi
fra gli spazi vuoti presenti fra granulo e granualla base delle considerazioni litologiche éasttribuita una

permeabilita di riferimento k=30" m/s

I membro ANZ2 ha la medesima genesi torbiditichANZ1 con una distribuzione granulometrica un pii fine
mentre il membro ANZ2a é costituito da argilleask. NellANZ2 & stata eseguita una prova Lefraet;ANZ2a
sono state eseguite 16 prove Lefranc. Quasi ®ifpedve eseguite nel’ANZ2a hanno restituito vatmnmpresi fra
1-10° e 110" m/s e pertanto per questa formazione & stataithgita una permeabilita di riferimento di@® m/s.
AI’ANZ2 & stata attribuita invece una permeabiliti&iferimento k=110" m/s.

Formazione della Baronia— BNA

La formazione della Baronia € suddivisa in tre mepaienominati BNA1, BNA2 e BNA3. All'interno del IBA1 &
riconoscibile una facies BNA1b. Il membro BNA1 esttwito da conglomerati massivi, sabbie, arenaona
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subordinate intercalazioni siltoso-argillose. Laneatazione e scarsa e la permeabilitd & presungibtendi tipo
misto, per fratturazione e porosita. La facies BHAdppresenta depositi di spiaggia, di tipo salahissarsamente
cementati, localmente arenitici e limi argillosincbvelli sabbiosi. La facies BNA2 é di tipo peti-arenacea,
costituita in prevalenza da peliti con intercalakidi arenarie, argille siltose e silt sabbiosimémbro BNA3 €& di
tipo sabbioso. Durante i sopralluoghi in sito satate raccolte alcune testimonianze degli abitdeltiarea di
affioramento del BNA3, i quali raccontano che, louai casi, durante lo scavo dei pozzi venivanericettati
livelli particolarmente ricchi d'acqua. Questo feremo pare verosimile ed imputabile ad una cemeoriazinon
regolare dellammasso: porzioni meno cementateiploéro in effetti avere pori meno occlusi, perdeda minore
presenza di cemento, e di conseguenza avere urgiaregermeabilita, che spiegherebbe le venutehdrnei
pozzi in corrispondenza di quote specifiche. Al BNA stata quindi associata una permeabilita drimfnto
k=3-10° m/s. Dall'analisi delle prove al BNA3 e al BNAlbstata attribuita una permeabilita di riferimento
k=1-10" m/s.

Depositi quaternari e depositi di versante

| depositi quaternari (SFL) rappresentano una maggvegazione di depositi prevalentemente ghiamosiatrice
sabbiosa con intercalazioni di peliti a vario grailoementazione, generalmente scarso.

Le frane (F) derivano principalmente dalla mob#izione di depositi a granulometria fine e la corigpose
litologica presunta e di tipo prevalentemente limaggilloso pelitico.

Dall’esame generale delle prove di permeabilitigeite, al SFL4 € stata attribuita una permeabilitéferimento

di 1-10° m/s mentre all’F una permeabilita di riferiment®d.0® m/s. La permeabilitd abbastanza ridotta attribuita
ai depositi franosi dipende dal fatto che i litdtipe hanno originato le frane sono in prevalengmaaulometria
pelitica e di conseguenza i depositi possono essgyposti a bassa permeabilita. In corrispondeezalepositi
alluvionali recenti non sono state eseguite prayeedmeabilita.

In ogni caso, sulla base della composizione lita®dgpresunta, si pud immaginare per questi deposid
permeabilita sicuramente superiore rispetto a guidl SFL4. In assenza di dati sperimentali a quasita e stata
attribuita una permeabilita di riferimento diL@’* m/s.

5. IDRAULICA

5.1  Assetto idrologico-idraulico

La linea in progetto si sviluppa essenzialmenteeiritorio montano attraverso il bacino deVolturnoe interessa
con il suo tracciato il bacino dell’'Ufita, affluenin sinistra deF. Calore Irpino,ed il Fiumarella.

Il regime dei corsi d’acqua attraversati € spiaregiate torrentizio, caratterizzato da prolungagzthéestive e da
piene autunno — invernali che, sovente, hanno mé@tato esondazioni. La rete idrografica si presentaevalente
erosione specialmente nella parte montana dei dcieib

Il tracciato ferroviario, nel suo sviluppo, puo @sssuddiviso in due tratti:
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» iltratto 1, che interessa le valli dell’'Ufita eld@umarella in localita Irpinia (stazione di Irfd);
» iltratto 2 interessa la valle dell’Ufita tra lacilita Irpinia e la localita Apice;
e il tratto 3, che interessa la valle dell'Ufita, gialla piana del Calore Irpino, per la staziondpgice.

L’analisi idrologica, basata sulla metodologia ifienmento indicata dall’Autorita di Bacino del LiGarigliano
Volturno (metodologia VA.Pl. Campania) e riportatella relazione idrologica IFOGO1DO09RIID0001001A8 h
consentito di determinare le portate di progetto Ipeopere di attraversamento dei corsi d’acquarfietiti dal
progetto in oggetto.

Nella seguente tabella si riportano i valori dgdlartata media annua assunta per il torrente Fidlaai® valle
dell'opera VIO1) e per il fiume Calore (confluenzavalle dell’opera VI04), che vengono indicati dbrloppio
pedice al seguito dell’'ID.

Nome Prog. ID Area Lasta H media t: PE| C* Ka m(Q)
- - - ha Km m.s.m.m. h % - - mls
T°J;§2te 2+150 | vio1 | 19262 | 2829 6071 339 |29 | 034|083 | 20590
Valle
Torrente confluenza ,
i e VIO1' | 34264 | 2060 | 598 | 303 |29 | 0.34 | 0.75 | 322.04
Flumarella
Torrente VIO1” 117.04
Fiumarella
T°J;ﬁ2te 4+905 | VI02 | 38172 | 3216 525 | 339 |29 034|074 | 27057
T°J;ﬁ2te 0+850 | Vvio3 | 39878 | 3757 481 388 | 20 | 0.34 | 0.73 | 26157
T°J;i‘:2te 16+875 | VIO4 | 72756 | 50.95 496 517 | 29 | 0.34 | 0.65 | 323.93
Torrente Valle
Utita confluenza | VI04’ | 127002 | 53.00 | 560 | 587 | 17 | 0.40 | 0.59 | 582.53
con Calore
Fiume Vi04” 258.60
Calore

34. Portate medie annue

Di seguito si riportano i valori di portata calcolger i vari tempi di ritorno considerati.
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ID Qs Q 3 Qg Q 10 Q 200 Q 350 Q 500
mls m’/s m¥/s ms m’ls m’/s m¥s
Vvio1 213.67 464.53 536.05 633.10 73015 786.92 858 44
vio1” 121.45 264.05 304.70 359.87 415.03 447 30 487 95
Vvioz2 280.77 610.43 704.42 831.95 959.48 1034.08 1128.06
Vvio3 271.44 590.14 681.00 804 29 927.58 999.70 1090.56
Vio4 336.15 730.82 843.34 996.02 1148.70 1238.02 1350.54
vio4” 268.35 583.43 673.26 795.14 917.03 988.33 1078.16

35. Valori di portata

5.2  Opere di attraversamento idraulico

Le principali opere di attraversamento scavalcarimirente Ufita e sono state dimensionate, daltguin vista
idraulico, sia nel rispetto della normativa di sett sia al fine di interferire il minimo possibit®n la dinamica
fluviale di piena, la quale e stata analizzata eormodello di calcolo idraulico, i cui risultati s riportati nelle
Relazioni idrauliche IFOGO1D09RIID0002001A, IFOGQUIRIIDO002011A e IFOGO1D11RIIDO002012A. |
viadotti sul Torrente Ufita sono i seguenti:

- Viadotto VI01 — Ufita Hirpinia, pk 2+150;

- Viadotto V102 — Ufita Melito, pk 4+940;

- Viadotto VI03 — Ufita Rocchetta, pk 9+839;
- Viadotto V104 — Ufita Apice, pk 16+875.

Il viadotto VIOl e costituito da 22 pile, che pettoao I'attraversamento della valle del torrentétdJi monte
della confluenza del torrente Fiumarella.

Il viadotto VI02 é costituito da 5 pile, che pertoeb I'attraversamento della valle del torrentetélfi
Il viadotto VIO3 & costituito da 6 pile, che pertoeb I'attraversamento della valle del torrentetélfi

Il viadotto VIO4 é costituito da 24 pile, che pettoao I'attraversamento della valle del torrentetdJprima che
confluisca nel fiume Calore.
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36. Viadotto VIO1 di progetto. Planimetria
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37. Viadotto VIO1 di progetto. Sezione
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39. Viadotto VIO2 di progetto. Sezione.
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40. Viadotto VIO3 di progetto. Planimetria.
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41. Viadotto VIO3 di progetto. Sezione
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42. Viadotto VI04 di progetto. Planimetria
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43. Viadotto VIO4 di progetto. Sezione
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Gli scenari simulati fanno riferimento a tre comfigzioni geometriche:

e ante operam: si intende la geometria ottenuta ddkefio del terreno nello stato di fatto;

e post operam: sono stati inseriti i viadotti di petiQ;

e provvisionale: sono stati inseriti dei limiti fisial deflusso che tengono conto dell'ingombro delle
opere provvisionali per la realizzazione delle fazidni a sostegno delle pile dei viadotti.

L’inserimento di tali manufatti & stato calibratornodo da ottenere il miglior beneficio persegeibil termini di
minor differenza tra le condizioni di pericolositdiaulica ante e post operam.

Alle configurazioni geometriche ante operam e pp&ram sono state applicate in ingresso al modlpmrtate
massime calcolate per gli eventi di piena per TRL80, 300 anni e 5 anni per lo scenario provvisien

Le verifiche idrauliche delle opere sono state ottgdcon riferimento alle seguenti Norme e Procedur

- Specifiche ferroviarie contenute nel “ManualdPdbgettazione RFI”;

- Norme Tecniche per le Costruzioni — NTC 2008latnea Circolare Applicativa;

- Norme Tecniche di Attuazione del Piano Stralao lp Difesa dalle Alluvioni (P.S.D.A.)

| criteri di verifica sono sintetizzati nella tal@esinottica di seguito:

Manuale di
progettazione ferroviaria

NTC 2008 e relativa
circolare applicativa

Norme Tecniche di
attuazione del
P.S.D.A.(Allegato C)

Manufatti di

* linea ferroviaria Tr= 300
anni per S > 10 ki
* linea ferroviaria Tr= 200

attraversamento principali anni per S < 10 kfn Tr =200 anni Tr =100 anni
(ponti e viadotti) « deviazioni stradali
Tr=200 anni
Franco minimo tra - .
. . Franco minimo tra quota di
l'intradosso dell'opera e la . . )
o ) massima piena di progetto
quota del carico idraulico .
Verifica Franco di Progetto totale corrispondente al quota diintradosso del pont
1,50+2,00 m pari a 0.5 volte l'altezza

ponti.

livello idrico di massima
piena, paria 0.50 m e
comungue non inferiore ad
1.5 m sul livello idrico.

cinetica della corrente e
comungue non inferiore a
1.00m

D

Dislivello tra fondo e
sottotrave

Non inferiore a 67 m
guando si possa temere il
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Norme Tecniche di
attuazione del
P.S.D.A.(Allegato C)

Manuale di NTC 2008 e relativa
progettazione ferroviaria circolare applicativa

transito d'alberi d'alto fusto

Di norma il manufatto non
dovra interessare con spallg
pile e rilevati il corso
| d’acqua attivo e, se arginata,
i corpi arginali. Qualora
. eccezionalmente fosse
non ridurre

L . necessario realizzare pile in
significativamente la seziong . .
. ) .| alveo, la luce minima tra pilg
di deflusso in alveo ed in

contigue, misurata

Posizionamento delle spallg
del viadotto in modo tale da

Posizione spalle

golena; .
ortogonalmente al filone
principale della corrente,

non dovra essere inferiore a
40 metri.
Manufatti di Grado di riempimento non
attraversamento secondari superiore al 70% della
(tombini e scatolari) sezione totale.

44. Criteri di verifica delle opere di progetto secondo le normative di riferimento

5.3 Interferenze idrauliche minori

La stazione di Hirpinia interferisce con due caghk raccolgono le acque dalla zona comunale @in@rirpino e
le convogliano nel torrente Ufita. Al fine di gat&e la continuita idraulica della zona e la si@za dell'opera in
progetto &€ necessario deviare tale sistema diicaipabteggere la zona attraversata dal nuovo alveo

Nella zona di Apice invece si sono rese necesalnime deviazioni di canali esistenti per la preaatelle pile del
viadotto VIO4. E’ il caso delle interferenze codédte come INO2 , INO4 e INO5, in questi casi | tiaesistenti sono
stati deviati in maniera di non interferire corinp del viadotto.

L’inalveazione INO2 permette di garantire lo srmaéinto delle acque del pendio posto a monte rispdittorea
nella quale é prevista la realizzazione del piazdabhccesso alla galleria Rocchetta.

Una volta superato il pendio e raggiunta una caonéigione del piano campagna piu pianeggiante, riblea
mantiene la propria sezione trapezia, con le stdgsensioni del tratto precedente, ma viene rit@sti massi
annegati in cls. Con questa configurazione si ppiduper gli ultimi 42.0m dell'inalveazione fino artvogliare le
acque nel tombino circolare esistentd $00) che sottopassa la viabilita di accesso alepsui torrente Ufita.

L’inalveazione minore INO3 é situata nei pressialstazione di Apice. Consiste nel prolungamentardiombino
ad arco esistente, mediante la posa in opera dscatolare a sezione quadrata 2.0mx2.0m. Il tombomosezione
ad arco e lo scatolare sono collegati con un ptizgesalto.
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L’inalveazione minore INO4 garantisce la continudeaulica attraverso la strada di accesso allamia di Apice
presso la progressiva 225.00m.

L’inalveazione INO5, situata presso la progresdiva400 della linea ferroviaria di progetto, risokiaterferenza
di un canale esistente con la spalla del viadot@zl & la strada di servizio della cava.

L'inalveazione INO6 e situata nella parte centddéV104, alla progressiva 17+175 ed é costitudhaddeviazione
con inserimento di tombino di attraversamento delate sul quale a monte é stata prevista I'inaleeazINOA4.

5.4  Opere di sistemazione dell'alveo

Le opere di protezione delle pile dallo scalzamestno state dimensionate sulla base dei risul&lo ctudio

idraulico sul Fiume Ufita e, in funzione delle veitd della corrente idrica, sono state adottatgls@ in massi
sciolti di opportune dimensioni per resistere appwatl’azione di trascinamento della corrente; adelle velocita
risultano elevate, ad ulteriore sicurezza dellaikta della sistemazione in massi, se ne é pravstegatura con
funi di acciaio. | particolari delle sistemaziomicdtate sono riportati nei seguenti elaborati:

5.5  Compatibilita idraulica

Le soluzioni prescelte per gli interventi di presidadraulico previsti seguono gli indirizzi indicatelle norme
nazionali ed in quelle riportate nelle norme duatione del P.S.A.l.-Ri (gia PSDA) dell’ Autorita Bacino del
Liri-Garigliano Volturno, in quanto:

« il potenziamento della linea ferroviaria in progetisponde a specifiche esigenze di sviluppo exhath a
fattori di pubblico interesse;

* la protezione delle pile con scogliere garantiscsiturezza dell’opera rendendo stabile il fonddadieso
e prevenendo eventuali dissesti da erosione;

« gli attraversamenti ferroviari in progetto sonatistaalizzati in viadotto, risultando pertanto wasenti al
corso d’'acqua e non aumentando I'estensione deliesggette ad allagamento;

» | viadotti in progetto non provocano effetti serisith restringimento dell’alveo e di indirizzamentella
corrente se non nell'intorno delle pile piu prossiail’alveo;

« Gli effetti di rigurgito a monte sono molto limitat circoscritti;

e | rilevati di approccio non riducono la capacita idvaso in quanto le simulazioni con modello
bidimensionale non hanno evidenziato incrementbedetnsione delle aree allagate nella configurazio
post operam.

5.6  Componenti del sistema di drenaggio ferroviario

Il sistema di drenaggio della piattaforma ferroiagrevede lo smaltimento con canalette rettangotdle sezioni
in trincea e fossi di guardia con embrici nei rdéve fossi di guardia nelle sezioni fra muri.

Nei tratti in viadotto lo smaltimento é realizzaton i pluviali che vengono raccolti da un collett@ncorato al
viadotto che recapita nel corso d'acqua.
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Nella zona di stazione di Hirpinia, il drenaggidldepiattaforma ferroviaria viene realizzato con siatema di
pluviali che raccolgono anche le acque delle piereséd della piattaforme banchine. | pluviali disdeno attraverso
I setti fino al livello del parcheggio sottostarige stazione. | pluviali, tramite i collettori, atrersano con un
sistema a pettine il parcheggio e recapitano intubazione Dn 1500 in cls che scarica le acqueoviéfiume
Ufita.

La stazione di Hirpinia che prevede il parcheggiperto al di sotto della stazione ferroviaria éwllo campagna
consente una riduzione notevole delle aree impdritiezate rispetto ad una soluzione con il parcheggterno
alla area di stazione.

Le acque di smaltimento meteorico della zona dpidia trovano recapito nel fiume Ufita.

Nella zona della fermata di Apice il sistema dirdrggio derivante dalla fermata in parte scaricdaggdo esistente
della linea storica, in parte recapita con fosgyutrdia e tombini nel reticolo idrografico esiseenhe confluisce
sul fiume Calore.

Le portate smaltite e scaricate nel corso d’acaqumatterano i tiranti idrici del recapito finale.

Nella zona degli imbocchi alle gallerie il sistemiasmaltimento ferroviario & tale da non consentirgeflusso
all'interno della galleria di acqua meteorica clvade nella trincea di approccio.

Nei piazzali di sicurezza il drenaggio e realizzedo tubazioni e pozzetti caditoia, e trovano réoagttraverso un
fosso di guardia nel reticolo esistente; in alotadi come ad esempio nei piazzali e nelle viabilitaccesso alle
finestre di sicurezza delle gallerie che si trovanaone impervie il reticolo € spesso formato mzsioni che poi
recapitano a valle nei corsi d’acqua maggiori.

6. OPERE D’ARTE PRINCIPALI

6.1  Opere in sotterraneo

Il tracciato della tratta Apice - Hirpinia si svilpa prevalentemente in sotterraneo con tre galiigdieea (galleria
Grottaminarda, galleria Melito e galleria Rocchettalunghezza complessiva pari a circa 12,8 Kispetito alla
lunghezza complessiva del tracciato di circa 1817, K

Nella tabella seguente sono riportate le progresgralutate rispetto al binario dispari) della taian naturale e
delle tratte in artificiale delle suddette gallerie
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Tratta APICE - HIRPINIA - GALLERIE DI LINEA
GALLERIA Opera P «inizio Puinale L parziali Lot
[-] [m] [m] [m] [m]
GA 2705 2715 10
GROTTAMINARDA GNO1 2715 4680 1965 1990
GA 4680 4695 15
GA 5063.5 5096.5 33
MELITO GNO02 5095.5 9510 44135 4509.5
GA 9510 9573 63
GA 10074 10110 36
ROCCHETTA GNO3 10110 16565 6455 6549
GA 16565 16623 58

Le gallerie di linea sono progettate nella confagimne a singola canna e doppio binario, con sezigleguata al
transito del Gabarit C (PMO n°5) e velocita di gtig 160 <\« 200 km/h.

Le sezioni di intradosso delle gallerie di lineal@ppio binario in scavo tradizionale (galleria Gaotinarda e
galleria Melito) sono in accordo con le sezionotigel “Manuale di Progettazione delle opere civdoc RFI DTC

SI MA IFS 001 A datato Dic 2016 . La sezione aatatte una sezione policentrica con raggio di Gaeiedritti

pari a 5,40 metri (con semi-apertura angolare gaf0,50°). Tale sezione sviluppa un‘area libep@odo superiore
ai 66 nf e un perimetro pari a quasi 32 metri E’ previstidggiamento dell’armamento tradizionale con &ese

tipo “RFI-240" poggiate su ballast ed elettrificaze a c.c. a 3 kV.

Per la galleria Rocchetta, realizzata in scavo am@zezato, non essendo definite nel Manuale di Rtagiene RFI
sezioni tipo a doppio binario in scavo meccanizgaovelocita 160 < \« 200 km/, sono state prese a riferimento
le sezioni tipo per 200 < ¥ 250 km/h (cfr. Tavole 52 e 53 del Manuale di Pttaggone RFI, opportunamente
modificate adottando traverse da 240cm e eletdfane a 3kV, secondo quanto condiviso nel documnent
ITALFERR, Dossier dati e requisti di base per awD - IFOGO1DO5ROMDOO0O0OO0O01A — Gennaio 2016.

Le sezioni di intradosso delle gallerie presentanamarciapiede d’esodo con andamento del ciglicalbée in
funzione della quota del binario attiguo. Nello Gfieo I'altezza del ciglio risulta pari a + 55 crmisurata
perpendicolarmente al piano di rotolamento deldnattiguo, mentre la distanza del ciglio dal ldterno della
piu vicina rotaia € pari a 113 cm, misurata palattente al piano di rotolamento.

Tale camminamento, presente su entrambi i latiedgdllerie, ha una larghezza non inferiore a 120eche
corredato da mancorrente posto sul paramento mtigha galleria ad una quota di circa 1m dal pidncalpestio
del marciapiede.
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45. Sezione di intradosso gallerie di linea per scavo in tradizionale (sezione corrente).

ASSE GALLERA
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46. Sezione di intradosso galleria di linea per scavo meccanizzato (sezione corrente).

Di seguito si riporta una breve descrizione deflere in sotterraneo di linea previste in progetttekke opere di
imbocco ad esse connesse. Per maggiori dettagianda agli elaborati specialistici allegati abgetto.

6.1.1 Galleria Grottaminarda

La Galleria Grottaminarda, ubicata fra le prognes&+705.00 (inizio imbocco lato Bari) e 4+695.0@kocco lato
Napoli), presenta una lunghezza totale di 1990.(conrispondente anche alla lunghezza copertayattat in
naturale compreso fra le progressive 2+715.00 @66 e caratterizzato da una lunghezza di 1965d2avati
con metodo tradizionale.
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Dall'imbocco lato Bari in direzione Napoli, il treiato procede con pendenza del 11.87%o in discés@@perture
sulla calotta della galleria risultano comprese 8ra 67 metri. Per la realizzazione dell'imboccto IBari Si

prevedono scavi sostenuti da paratie tirantateadiiasmmi eseguiti con idrofresa, di dimensioni iarga pari a 2,4
+2,5x1,2m.

L’imbocco lato Napoli € realizzato mediante paliaeti di diametro pari a 1,0m ed interasse 0,80nprossimita
dell'opera di imbocco € presente una strada diegalnento tra la citta di Grottaminarda ed alcumeidni
limitrofe. Si prevede l'interruzione della stradarante la realizzazione delle opere di imbocco I dgmlleria di
linea, provvedendo alla deviazione dei mezzi supencorso alternativo. A lavori ultimati la viabditsara
ripristinata nella sua configurazione ante-operamdiasopra della galleria artificiale policentricarevista
allimbocco. A completamento degli imbocchi, € psta la realizzazione di due tratte in galleriaifiaiéle

policentrica, di lunghezza paria 10 m e 15 rgpattivamente per I'imbocco lato Bari e lato Napoli

Tra le progressive 3+900 e 4+250 circa la gall&iattaminarda sottoattraversa una coltre di framasgente, il
cui spessore, individuato nello studio geologicalditaglio, & variabile tra 6 e 19 metri circa larlg sviluppo
longitudinale della galleria. La distanza tra ldotta della galleria e la superficie di base delpcodi frana é
variabile tra 8 m e 30 m circa lungo lo sviluppaddudinale della galleria (vedi figure seguentd formazione
interessata dalla coltre in frana é costituitaedafhille del Flysch Rosso.

450 —
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47. Galleria Grottaminarda - Sezione trasversale e profilo longitudinale tra le progr. 3+900 e 4+250 circa.

Come riportato nella relazione geologica di pragetbdificata IFOGOOD69RGGE0001001%&d oggi non sono
visibili indizi morfologici di uno stato di attivdtdella porzione mediana e basale della frana gdametria stessa
del deposito farebbe ipotizzare una condizioneogtanziale quiescenza, mentre nella porzione apisaho stati
riscontrati indizi di recenti e localizzate riatazioni.”
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Le misurazioni piezometriche eseguite nei sondduygitrofi attrezzati hanno rilevato presenza didtlin
prossimita del piano campagna.

Lo scavo della galleria di linea non interferisamdl corpo di frana quiescente, tuttavia al firigrdgliorare le

condizioni al contorno della galleria e limitaré egfifetti prodotti dalla variazione dello stato semmale nel terreno,
conseguente allo scavo della galleria di linegrevede di realizzare un intervento di consolidaamemediante
cunicolo drenante, all'interno del corpo di frana.

Tale intervento €& propedeutico alla realizzazioratlad galleria di linea, e deve essere consideratmec
provvisionale, ed attivo fino al completamento €elpere ferroviarie.

Il drenaggio da cunicolo ha lo scopo di ridurrgptessioni interstiziali nella porzione del corpdrdina che ricade
nel volume significativo potenzialmente interessdtdlo scavo della galleria. || conseguente aumeigde
tensioni efficaci produce un effetto benefico raiftonti della resistenza a taglio del terreno.

La posizione del cunicolo drenante e riportataanplhnimetria e nelle sezioni indicate nella figseguente; si
prevede di realizzare, mediante la tecnica delatucmeling, un cunicolo drenante di diametro estgrawri a 2500
mm, ed interno pari a 2000mm, con rivestimentoonct prefabbricati in calcestruzzo armato di spesgari a 25
cm.

Per la realizzazione del cunicolo drenante mediaritgo TBM, si rende necessaria la costruzioneudi dozzi
verticali, rispettivamente di partenza e di estragidella fresa; si prevedono pozzi circolari @indetro pari a 10
metri, eseguiti mediante diaframmi rettangolarigest con idrofresa.

Raggiunta la quota di fondo scavo all'interno deé ¢pozzi, verranno realizzati tutti gli approntatheecessari per
'impianto della micro TBM (controfodere, camera shinta) e si procedera alla realizzazione del coloi
drenante.

Successivamente si prevede di mettere in operBinttaho dello stesso cunicolo, una serie di dogiaadiali
mediante tubi microfessurati in PVC di lunghezzaalzle tra 8 e 15 m.

Nel tratto di sottoattraversamento della frana, pea estensione di circa 350 m lungo I'asse dekciato, sSi
prevede di realizzare un intervento di drenaggifinilizo al contorno della galleria di linea, medta la posa in
opera di una membrana drenante tra il contorneales e I'estradosso del rivestimento definitivajielrenaggi
radiali eseguiti mediante tubi microfessurati in@PHi lunghezza variabile tra 8 e 15 m.

Lo scopo dell'intervento di drenaggio eseguito aajblleria di linea & quello di mantenere attivi tenpo gli
effetti benefici della riduzione delle pressiortierstiziali nel volume significativo della galleria
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DRENI CUNICOLO DRENANTE
MICROFESSURATI REALIZZATO MEDIANTE
IN PV MICROTUNNEL

Lvar: 8.00-15.00m DIAMETRO 2500 mm

-~

DREN ~
MICROFESSURATI i
IN PVC "‘
Lvar: 8.00-15.00m P.F.=308.03
— =

FYR

48. Galleria Grottaminarda — Configurazione del cunicolo drenante e della galleria di linea.

6.1.2 Galleria Melito

La Galleria Melito, ubicata fra le progressive 53@® (inizio imbocco lato Bari) e 9+573.00 (imboclketo
Napoli) presenta una lunghezza totale di 4509.5i rud4479.5 m di lunghezza coperta. Il tratto eturale é
compreso fra le progressive 5+096.50 e 9+510.08 earatterizzato da una lunghezza di 4413.50 masiceon
metodo tradizionale.

Dall'imbocco lato Bari in direzione Napoli, il tra@to procede con pendenza pari al 11,88%. semisoesa e le
coperture sulla calotta della galleria raggiungealori massimi di circa 135m.

Per entrambi gli imbocchi, le opere di stabilizoad e sostegno degli scavi sono costituite da ipatieantate di
diaframmi in c.a. di dimensioni in pianta pari 4 2,2,5 x1,2 m; i diaframmi saranno realizzati naedé idrofresa.

In particolare, per I'imbocco lato Napoli &€ prewida realizzazione di puntoni e tiranti per il gasto delle spinte
agenti sui diaframmi di paratie, anche in considerse della necessita di limitare la variazionelaaitato
tensionale dei terreni a seguito degli scavi dis#o, previsti per il raggiungimento della quotéoddo scavo.

6.1.3 Galleria Rocchetta

La Galleria Rocchetta, ubicata fra le progressi0e0r4.00 (inizio imbocco lato Bari) e 16+623 (imbodato
Napoli) presenta una lunghezza totale di 6549 ncudi6518 m di lunghezza coperta. Il tratto in nakeire
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compreso fra le progressive 10+110.00 e 16+565d08 earatterizzato da una lunghezza di 6455.0 tizzat
mediante scavo meccanizzato).

Lungo la Galleria Rocchetta il tracciato presenta pendenza costante del 9,84%. in discesa dallGcthdato
Bari fino alla progressiva 16+410 circa, e una eezd costante pari al 10,86%o in discesa fino atiboto lato
Napoli. La copertura massima sulla calotta dellfega e di circa 400 m.

Per gli scavi necessari alla realizzazione delloedp lato Bari si prevede di realizzare paratiantate di
diaframmi, eseguiti con idrofresa, di dimensionpianta pari a 2,4 + 2,5 x1,2 m.

Per I'imbocco lato Napoli si prevede di sostendracavi mediante paratie tirantate di pali di dero pari a 1,00
m ad interasse 1,20 m.

Per 'imbocco lato Bari € prevista la realizzazialieun tratto di galleria artificiale e becco dadito (lunghezza
totale 34.40 m); anche per l'imbocco lato Napoliasaealizzato un tratto in galleria artificiale jpeintrica
sottodima e becco di flauto (lunghezza totale 50

6.2 Uscite di emergenza

In accordo con quanto richiesto dal Regolamento 1d#11/2014 della Commissione dell’Unione Europea —
1303/2014 - relativa alla Specifica Tecnica di taperabilita concernente “la sicurezza nelle gelégrroviarie”

nel sistema ferroviario transeuropeo convenzioaa€ alta velocita, le gallerie di linea in progetbno dotate di
uscite/accessi di emergenza ad interasse infexi@o0m.

Secondo quanto gia previsto in sede di Progettinfitnare, al fine di ridurre il numero di usciterge I'esterno
alcune delle uscite/accessi di emergenza lateraBemtano cunicoli paralleli alle gallerie di linean innesto
dedicato che confluiscono all'interno dell’'uscitadasso principale.

All'innesto con le gallerie di linea le uscite/assedi emergenza sono dotati di un sottopassayghézza pari a 3
m, che consente I'esodo in sicurezza dei passeggehie dal marciapiede del binario opposto al psocdi esodo
verso I'esterno.

Per le uscite/accessi di emergenza, la scelta tptidogia, pedonale o carrabile, e le relativei@ztipo di
intradosso sono in accordo con le indicazioni deinible di Progettazione RFI. A riguardo si segriala
particolare il rispetto del criterio secondo cugér gallerie di lunghezza superiore a 4 km, é necesprevedere
una uscita/accesso di tipo carrabile con un paas@irca 4 km.

Nello specifico per la Galleria Grottaminarda evst un’unica uscita F1 alla progressiva km. 3+@0Qipo
pedonale.

Per la Galleria Melito sono previste 4 uscite deegenza realizzate tramite 3 uscite/accessi latsaln cunicolo
di emergenza, parallelo alla galleria di linea.

Le uscite/accessi laterali sono previste alle satjpeogressive:
- Uscita/accesso pedonale F2 con innesto alla pkeh 6+075,
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- Uscita/accesso carrabile F3 con innesto alla pikea 7+825,
- Uscita/accesso pedonale F4 con innesto alla pkeh 8+800.

Il cunicolo di emergenza, parallelo alla galleridigea presenta una sezione tipo pedonale, sstarala galleria
di linea in corrispondenza della progressiva km50+8 confluisce nella finestra di emergenza F3mitgressiva

7+825.

La Galleria Rocchetta presenta 6 uscite di emegyeealizzate tramite 3 uscite/accessi laterali @@icoli di
emergenza paralleli alla galleria di linea con @eeitipo pedonale.

Le uscite/accessi laterali della Galleria Rocchgbi@ previste alle seguenti progressive
- Uscita/accesso pedonale F5 con innesto alla pheh 11+125,
- Uscita/accesso carrabile F6 con innesto alla kel 13+850,
- Uscita/accesso pedonale F7 con innesto alla phkeh [15+700.

Uno dei cunicoli di emergenza paralleli si innesitlia galleria di linea alla p.k. 12+000 e confa@sell’'uscita di
emergenza F5 alla p.k. 11+075.

Gli altri due cunicoli di emergenza si innestantiasgalleria di linea alle p.k. 12+975 e 14+725amftuiscono
nell'uscita di emergenza F6 alla p.k. 13+850.

49. - Sezione tipo di intradosso uscita di emergenza pedonale

65



’ y 4 ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA APICE — ORSARA
’, I TA L FERR | LOTTO FUNZIONALE APICE — HIRPINIA

PROGETTO DEFINITIVO
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
IFOG 01D 05 RG MDO0000 001 B 66 di 108

50. - Sezione tipo di intradosso uscita di emergenza carrabile

Le sette uscite di emergenza laterali e i quatirocoli pedonali paralleli presentano uno svilugonplessivo di
circa 6400m di gallerie portando ad una estenscamaplessiva degli scavi in sotterraneo, per laarapice —
Hirpinia, di poco inferiore ai 20 Km.

6.3  Viadotti
Prog. inizio | Prog. fine | Lunghezza Luci Tipo
WBS o|_[:|)_er§ (Iato Op:r".’l (lato viadotto Tipologia strutturale N. campate A
irpinia) pice) impalcato Campate ealifane
(m) (m) (m) () interferenza
Viadotto con impalcati Attraversamento
isostatici in c.a.p. ed a idraulico
VIOl 1.765,00 2.420,00 655 ST e B 23 25+45+65
calcestruzzo Torrente Ufita
Viadotto con impalcati Attraversamento
VI02 4.825,00 5.055,00 230 FEESITENE I G212 30 6L 6 25+45+65 felrEitz
struttura mista acciaio-
calcestruzzo Torrente Ufita
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Attraversamento
Viadotto con impalcati idraulicoTorrente Ufita
VI03 9.332,00 10.047,00 415 isostatici a struttura mista 7 45+65 ed interferenza con
acciaio-calcestruzzo Strada vicinale Isca di
Cozza
\_/iadtotttp cen impalcgti Attraversamento
VI04 16.704,00 17.409,00 705 [SIBr EEMTEH Tl SRk, (el 1 25 25+45+65 | idraulicoFiume Ufitaed
struttura mista acciaio- interferenza co$.P. 163
calcestruzzo

Particolare attenzione si € posta al viadotto ViB@ si inserisce in un contesto geomorfologicoicerit Sul

versante ovest e presente una frana attiva pemeat® con spessori dell’ordine di 5+7 m, mentieveusante est,
pur non essendo stato rilevato a livello morfologimn movimento franoso attivo, si hanno spessaoltd® 10 m di

terreno con caratteristiche meccaniche basse paahijcal versante ovest.

In relazione alla criticita del contesto geomorfptm, le fondazioni delle pile e delle spalle iféeenti con i

movimenti di versante sono state progettate pesteze alle spinte di frana applicate dalla coitretabile, con
I'obiettivo di garantire la massima sicurezza epiana funzionalita dell'opera ferroviaria anchepresenza di
condizioni geotecniche particolarmente critiche. IResicurezza degli scavi di fondazione sono gtatwiste opere
di difesa passiva provvisionali atte a scongiuibpericolo di innesco di movimenti franosi incontiéli con le

lavorazioni.

Considerato il quadro geomorfologico in cui si nisee il viadotto VIO3 e le incertezze sui movinatitversante,
si e ritenuto opportuno integrare le opere di d@difgmssiva in corrispondenza delle fondazioni coeremli
drenaggio diffuse, costituite da aste di trincemndnti distribuite nelle aree interagenti con le gil viadotto; tali
interventi, data l'incertezza sulla loro efficaei@urabilita nel tempo, hanno la funzione di miglie le condizioni
di stabilita attuali senza stabilizzare in via déiva i movimenti di versante. Su tutta I'area etig di intervento e
vista anche l'importanza e la singolarita dell’'apasi propone comunque I'implementazione di un naoaggio
geotecnico, strutturale e topografico del versantelle opere, da avviare in fase di costruziomalizzato al

controllo dei movimenti delle coltri instabili e ltkeloro interazione con le pile del viadotto.

6.4 Stazione e Fermata

L'integrazione intermodale delle fermate ferrovéagon gli altri sistemi di trasporto pubblico evatio rappresenta
un elemento costitutivo dei nuovi impianti, pensaime sistemi-stazione progettati per realizzareoleessioni
con il territorio, rafforzando cosi il legame teadtazione e il proprio bacino di utenza.

Grande attenzione é stata posta quindi al conseguindelle migliori condizioni di accessibilita geriaggiatori,
attraverso parcheggi, aree di sosta veloce percgbhmpagnatori, zone kiss&ride, aree per la ferrdatdus, aree
di sosta per le biciclette, integrati con le ferenatstazioni ferroviarie e connessi alla viabititeaadduzione per
garantire rapidita nel trasbordo e nell'arrivo atnio. Il collegamento pedonale tra le fermate eree di

interscambio e realizzato attraverso percorsi tliretprivi di ostacoli, facilitati dalla segnaledictattile di
orientamento per i viaggiatori.
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Con la finalita di predisporre in tutte le fermateZioni il sistema di controllo accessi, I'accbii$a alle banchine
ferroviarie avviene sempre attraverso uno spafiim fidove saranno collocati i tornelli, individudm due aree
distinte: libere e a pagamento.

6.4.1 Stazione di Hirpinia

Il dimensionamento e le dotazioni funzionali deftazione sono stati determinati sulla base deidila@&nsionanti
desunti dallo studio di "miglioramento del collegarto NA-BN e riqualificazione dell'ltinerario NA-BAredatto
da RFI e dall'Universita degli Studi di Roma Toryf&ta — impianto con traffico annuo previsto (salitiscesi) di
180.000 viaggiatori per treni LP e di 350.000 penitregionali.

Lo studio, per la definizione del bacino di utengzr ognuno dei 119 comuni della provincia di Avel e per
ognuna delle 4 stazioni di accesso ai servizi fearonazionali (Hirpinia, Benevento, Afragola el&ao) ha preso
in considerazione:

e tempi di accesso alle stazioni con il mezzo priveatmn TPL;
» tempi di percorrenza ferroviaria Alta velocita \@fRoma e verso Bari;
» tariffe ferroviarie Alta Velocita verso Roma e veBari.

Partendo dallo studio in argomento, e tenuto caidimportanza strategica della posizione dellaz&ine sul
territorio, polo intermodale di scambio ferro-gomneastata proposta la seguente organizzazionéhaie:
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» fabbricato viaggiatori, a due livelli, che ospith @ano terra, nella parte libera, servizi al
viaggiatore con biglietterie, I'atrio, i servizii@nici, una unita commerciale con deposito, i sgrvi
per l'intermodalita e un punto assistenza PRM m@rsoccorso, locale pulizia e locale controllo,
mentre al primo piano, affacciata sull'atrio, uarpolifunzionale che potra ospitare eventi o
istallazioni riconducibili al cantiere.

=

G

N

» parcheggio sottostante I'impalcato ferroviar ; W '
per contenere un polo di interscambio ferr
gomma con aree destinate alla sosta di ci
240 auto di cui 13 per i parcheggi a mobilit
ridotta e 36 per motocicli, comprensivi
anche di area per il car sharing; &

e sistema porticato-pensilina che avvolge il
fabbricato viaggiatori, aggettante verso
l'ingresso, per proteggere l'area di scambio,
che migliora I'accessibilita pedonale ed evita
conflittualita tra i percorsi pedonali e
carrabili, attrezzato per accogliere un
terminal bus, mezzi di trasporto a basso
impatto, bike box, sosta taxi;
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« fabbricato per le tecnologie e gli impianti;

» collegamenti verticali di accesso alla banchinditos da scale fisse, una scala mobile e asceénsor
come regolato dalla normativa sul superamento thalfgere architettoniche;

e tre ingressi sotto banchina alla quota del pardioegmpllocati uno in asse con il fabbricato
viaggiatori e due laterali per garantire una dizta massima dall’estremita della banchina
all'uscita piu vicina non superiore a 90 m;

* nuovi marciapiedi con un'altezza di 55 cm sul php sviluppo lineare di 410 m ed una larghezza
corrente di 8,40 m commisurata ai flussi previatle dimensioni delle fasce di sicurezza (in
funzione della velocita della linea) e agli ingomibegli ostacoli fissi;

» pensiline di tipo ferroviario per i marciapiedi ergzio viaggiatori a copertura dei collegamenti
verticali e delle zone per 'attesa.

Y

La nuova stazione di Hirpinia e caratterizzata siatema porticato-pensilina che costituisce I'edato di
riconoscibilita. Le scelte architettoniche e diitfima derivano dalla volonta di dotare la staziode un’identita
comune nell’ambito dell'intero intervento progetijaponendosi in continuita con i lotti precedemn un
linguaggio che garantisca visibilita e riconosdiaihlla linea e con I'uso di materiali che assiooifunzionalita e
durevolezza, come I'acciaio e i materiali composiél rispetto tuttavia delle peculiarita territdri

BN

Sulla piazza di ingresso, il porticato e caratiia da un rivestimento verticale semi-permeabile vasta
costituito da doghe in tele metalliche su sottdgira in acciaio.

DY

La pensilina/porticato e controsoffittata con pdinmaetallici, in analogia cromatica con il rivestento del
porticato.

L'atrio attesa a doppio altezza é racchiuso datipseeni aperte realizzate con pareti vetrate pkmeate schermate
dalle tele metalliche di facciata.

6.4.2 Fermata di Apice

La fermata di Apice € localizzata in corrispondedela progressiva Km 17+774 circa.

Le sistemazioni esterne della fermata sono cotitlilla nuova viabilitd di adduzione, da un nupaocheggio
auto, dal nuovo piazzale lineare antistante I'isgoee dalla fermata dei bus.

L’area e strutturata per consentire la sosta diSnauto di cui n. 5 per diversamente abili ed didigs a piazza
pedonale attrezzata con arredo urbano e aree ¥étdio dell'ingresso € ubicata la fermata dei.bus
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La fermata e servita da due marciapiedi ferrov&erali, di lunghezza di 300 m ciascuno, di lamg@eminima
pari a 3,70 m. Dal piazzale, I'accessibilita aveenquota -1.65m circa rispetto al piano banchet&averso una
scala e una rampa che conducono alla quota sosmpas un’area di distribuzione predisposta comebr di
controllo per I'accesso alle banchine.

Entrambi i marciapiedi sono serviti da una scaladie un ascensore di collegamento con il sottopass

La chiusura notturna della fermata ferroviaria é&agtta dalla presenza di due cancelli scorrevah c
predisposizione per la motorizzazione alla quotiiopasso, in prossimita della scala e della rangiarea di
accesso alla fermata stessa.

Due pensiline simmetriche e contrapposte conseritatiesa del treno in banchina e proteggono legaimenti
verticali con il sottopasso. Allo stesso tempoo lptazzale, la medesima copertura, sotto formaodiigato si
estende fino alla porzione di fabbricato che ospita atrio-attesa e la predisposizione impiantistex
I'inserimento successivo di servizi igienici e riiglio. La restante parte del fabbricato ospitalotecnologici per
il funzionamento della fermata.
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ui

La copertura interna della pensilina del primo rizgniede e del porticato di ingresso € unica e toistida pannelli
compositi costituiti da due lamiere in lega di alinio e da un nucleo in polietilene (tipo Alucobdndato
piazzale, i telai in acciaio di sostegno della copa si configurano come una sorta di ordine digan
caratterizzato, nella parte alta, sopra 2.70 medea,t da un rivestimento verticale semi-permeadilla vista

fili rigidi in trama, alternati a pannelli in poltbonato alveolare con protezione ai raggi UV atd esterno.

| muri di sostegno delle pensiline, delle scaldledeampe, del sottopasso, nonché le tamponaturgotiemi al
piano sottopasso e al piano banchine sono rivasiinnelli di materiale composito a base di camen

6.5  Fabbricati tecnologici

Oltre alle dotazioni impiantistiche previste in dtab Fermate/Stazioni sono previsti ulterioFiabbricati
Tecnologicilungo linea e agli imbocchi delle gallerie, cosine riportati nel seguito:

WBS Descrizione Locali (b x | in metri)
FvO1 Fabbricato Viaggiatori di Hirpinia GE (1x42MT (2x4,2) - BT (1x5,7) - TLC (1x4,2)
FAO1 FSA di Hirpinia Spogliatoi-Uffici-Bagni-

GE (1x4,2) - MT (2x4,2) - BT (1x5,7) - TLC (1x4,2) GEST.

FAO2A | PGEP Imbocco E Grottaminarda (GNO1) EMRG (1x4,2)

FAO2B |vasca Antincendio Imbocco B/ASCA
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Grottaminarda (GNO1)
FAO3A FA Tecnologico Imbocco W Grottammar:l@l.r (3x4,2) - BT (2x4,2)
(GNO1)
FAO03B | PPT Imbocco W Grottaminarda (GNO1) GE (1¥4,2LC (1x4,2) - PPT (1x4,2) + CENTR (1x4,2)
FAO4 FA Tecnologico Finestra n.2 Melito (GNO2) @E4,2) - MT (3x4,2) - BT (1x5,7) - TLC (1x4,2)
FAO5A | PGEP Imbocco W Melito (GNO2) (';’.'T (3x4,2) - BT (1x57) - GEST. EMRG (1x4,2) - Ldeaa
isposizione
FAO5B | Vasca Imbocco W Melito (GN02) VASCA
FAO5C | PPT Imbocco W Melito (GN02) GE (1x4,2) - TTx4,2) - PPT (1x4,2) + CENTR (1x4,2)
FAQ6 (FQNJ?SC”O'OQ'CO Finestra n.1 ROCCheltae (144 2) - MT (3x4.2) - BT (1x5.7) - TLC (1x4.2)
FAQ7 (FQNJ?SC”O'OQ'CO Finestra n.2 ROCCh&ltaE (144 2) - MT (3x4.2) - BT (1x5.7) - TLC (1x4.2)
FAO8A | PGEP Imbocco W Rocchetta (GNO3) MT (2x4,B)T-(2x4,2) + Gest. Emerg (1x4,2)
FAO08B | Vasca Imbocco W Rocchetta (GNO3) VASCA
FA08C | PPT3 Imbocco W Rocchetta (GNO3) GE (1x4,2)€ (1x4,2) - PPT (1x4,2) + CENTR (1x4,2)
FV02 Fabbricato Viaggiatori di Apice GE (1x4,2W7 (2x4,2) - BT (1x5,7) - TLC (1x4,2)
FAO09 PPT di Paduli TLC (1x4,2) - PPT (1x4,2) - CHN(1x4,2) - GE (1x4,2)
Legenda:

GE: locale gruppo elettrogeno;

MT: locale media tensione;

BT: locale bassa tensione;

TLC: locale telecomunicazioni;

GEST. EMERG.: locale gestione emergenze;
CENTR: locale centraline;

PPT: Posto Periferico Tecnologico.

6.6  Opere a verde

6.6.1 Descrizione generale degli interventi lungo la liree

Gli interventi d’inserimento ambientale previstil peesente Progetto Definitivo sono motivati dalkecessita di
prevedere idonee unitd ambientali che siano in@didperare la ricucitura dei margini dell'infragtura con le
specificita del territorio attraversato, nel conpemfavorendo il recupero vegetazionale dell'amgaressata dai
lavori, con evidenti ricadute positive sul paesaggisu specifici ambiti con criticita di natura gemfologica e/o
naturalistica.
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Il documento"Relazione tecnico descrittiva delle opere a verdedd. IFOG22D22RGIA0000001A)escrive
pertanto il processo analitico che ha determiratcelta del sistema di interventi da adottargliedoro puntuale
specificazione attraverso l'identificazione dei mbdli vegetazione ritenuti adeguati ai fini defiatigazione e
riqualificazione ambientale.

L'analisi, sulla base degli studi ambientali funmdi alla progettazione preliminare e delle rekatprescrizioni di
approvazione (Ordinanza n. 27), a partire dall’esatel territorio, ha tenuto conto delle sue cariatiehe
morfologiche, degli ambiti paesaggistici, dellatdimizione degli usi del suolo presenti lungo latta, nonché
dall'individuazione della vegetazione reale e poizie.

Dalla disamina del territorio, non sono emerseagitni di particolare criticita, ad esclusione liuai aspetti che,
per sensibilita intrinseca, meritano maggiore aitare: si fa riferimento, in particolare, ai pudtiattraversamento
dei corpi idrici, alla frammentazione degli usi iagh, alla sottrazione di formazioni naturali, cle portato
all'individuazione di misure di mitigazione miradestabilire delle relazioni di contesto tra l'opargrogetto ed il
paesaggio agricolo/naturale in cui si inserisc&imizzandone I'effetto di sovrapposizione.

Nel localizzare gli interventi, si & posta partar@ attenzione alle aree intercluse, determindt@ctzostarsi delle
opere previste dal progetto con infrastrutturedimeia presenti sul territorio e con elementi naliuche per loro
caratteristica intrinseca determinano discontin(gtisi d’acqua, impluvi, ecc); ritenendo non aggiile, in fase
post operam, il ripristino al precedente uso adpich tali aree, si & inteso valorizzarle introdade elementi di
naturalita. Allo stesso modo sono stati elimiratii quegli elementi antropici che la nuova infrattura ha reso
relittuali (relitti stradali determinati dalla dexgione di viabilita esistenti, aree interessateleaolizioni, ecc.), a
favore di una rivegetazione delle aree che li aspino.

Un ultimo aspetto emerso in fase di analisi € guedlativo all'interferenza tra I'opera in proge¢tali ambiti
insediati, che pone questioni legate alla riduzideiecampi di percezione dello spazio aperto elitbmfi rapporto
tra paesaggio urbano ed ambito ferroviario.

Sulla base delle considerazioni su esposte, siopmpn sistema di interventi mirato a raggiungeseguenti
obiettivi:

e La rivegetazione di tutte le superfici che compet@h progetto infrastrutturale. Per le superficllele
scarpate ferroviarie (sia in rilevato che in triage previsto il riporto di terreno vegetale edarfazione
della sola copertura erbacea, in modo da evitdegf@renze con le funzioni dell'infrastruttura dogetto
(sviluppo abnorme della vegetazione, richiamo imopmo di fauna, ecc.), mentre ai piedi delle satap

stradali (viabilita interferite e/o oggetto di ritura) sara possibile anche la messa a dimorpediis basso
arbustive compatibili con le condizioni microstazadi locali.

e La rivegetazione dei margini della linea ferrowaariove compatibile con il contesto territorialean le
proprieta confinanti - con funzioni di “filtro” pamitigare I'intrusione visiva;

e« La riconnessione degli elementi lineari strutturant paesaggio agrario quali: canali di
irrigazione/drenaggio, filari alberati, siepi di rgae, viabilita interpoderale;

+ Larinaturazione delle aree intercluse e/o aradues
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La rinaturazione del sedime ferroviario esistents tratti che non si sovrappongono al nuovo tetoce/o

alle opere ad esso collegate;
e Larinaturazione, previa ricomposizione morfologidagli imbocchi delle gallerie;
« La mitigazione degli effetti negativi relativameratée visuali percepite.

Per raggiungere gli obiettivi sopra indicati, gt&ma di interventi proposto e stato suddivisompeduli tipologici,
al fine di individuare la migliore soluzione pogtalin relazione al contesto territoriale ove edeae inserirsi.

I moduli previsti sono di seguito riportati e pualtmente descritti documentazione specialistica.

Modulo A - Siepe Mista

MODULD A — SIEPE MISTA

Seoke 120

%
R

SRS RGN
v

OO

AT
SRR

Ty
AN A AR Rt

Modulo B - Filari Alberati

MODULC B — FILARI ALBERATI
= sham

Modulo C - Fasce/macchie arbustive

MODULD © — FASCE O MACCHIE ARBUSTIVE

Sk 150

Modulo D - Fasce/macchie arboreo-arbustive

MODULO 0 — FASCE O MACCHIE ARBOREE — ARBUSTIVE

T 12

o R
R R

7 i

prevalenza di prato

e 2 o 3
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e i A

o
AR

Modulo E - Fasce/macchie arboreo-arbustive ca
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Modulo F - Sistemazione vegetazione spondal

MODULG F — SISTEMAZIOME WEGFTAZIONE SPOMDALE

NIRRT
i
;

2
A
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T
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3
SRR

Modulo G1 - Rinaturazione imbocchi galleria

Mod@@ - Rinaturazione imbocchi galleria
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MOOULD &1 — RINATURAZIOME DEGLI IMBOCCH! IM GALLERLE MODULD G2 — RINATURAZIONE DEGLI IMBOGCHI N GalLLERS
Tada 120 Seda 1200

RN
SR

o
i

51. Moduli tipologici proposti per il sistema di intervemti

Nell’ambito degli interventi di mitigazione ambiaid, in fase di progettazione definitiva sono statividuate le
specie e le varieta piu idonee, selezionandoldetrapecie autoctone locali, e privilegiando queilevabili
all'interno dei filari arborei, delle siepi diviserdegli appezzamenti agricoli, che maggiormentadsittano alle
condizioni climatiche ed alle caratteristiche delg garantendo una sufficiente percentuale dcattiimento.

Si evidenzia che a supporto del processo di sdelta specie sono stati compiuti sopralluoghi fitel @'intervento

finalizzati all'individuazione delle specie vegeétahe potessero essere il piu possibile coeremtilawegetazione
realmente e potenzialmente esistente, indagandgi simbiti di pregio naturalistico sia le formazicseminaturali:

a seguito di tali indagini, le specie erbacee, stittet ed arboree previste nel precedente livellprdgettazione
sono state in gran parte riconfermate, in quanfmadenenti alle specie autoctone ed effettivametaeate sul

campo.

Y

Negli ambiti ripariali € prevista la formazione popolamenti arbustivo-arborei a temperamento ilgrofion
cenosi di tipo pioniere o ripariale, costituenéditevolutivi della serie.

| principi generali adottati per la scelta dellesie sono riconducibili a:
- potenzialita fitoclimatiche dell’'area;
- coerenza con la flora e la vegetazione locale,
- individuazione degli stadi seriali delle formazimeigetali presenti;
- aumento della biodiversita locale;
- valore estetico naturalistico;
- preferenza di specie vegetali previste nelllambitle tecniche di ingegneria naturalistica;

- miglioramento della qualita del paesaggio attravédreecupero di forme tradizionali e schermatuetied
aree degradate.

Al fine di realizzare I'effetto paesaggistico ricato con la realizzazione dell'intervento, saraessario attendere
lo sviluppo degli esemplari arbustivi ed arborestpa dimora, nonché la naturale evoluzione e oitakzazione da
parte della vegetazione autoctona delle aree @iviehto oggetto della sistemazione. Tuttavia,red li fornire gia
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nei primi anni successivi alla realizzazione detérvento un soddisfacente effetto estetico, ie thgealizzazione
si privilegera I'utilizzo di arbusti di dimensioadeguate.

Per gli ambiti di progetto relativi allstazioni/fermate sono stati impiegati alcuni dei moduli sopra tcita
adeguatamente modificati in funzione dei segudtdriori elementi:

- scelta di essenze arbustive ed arboree con adegftetto estetico;
- coerenza con gli ambiti paesaggistici e storicialea,;

- diversificazione delle specie per ottenere una eaggtabilita biologica ed una minore incidenza di
malattie fitopatologiche e parassitarie;

- agevolazione della manutenzione del verde privaledo la scelta di specie che richiedono un contenut
numero di cure colturali;

- scelta di specie che per struttura e portamentassprestano facilmente al danneggiamento a cateds d
di vandalismo;

- rispetto delle distanze minime previste dalla ndivazra gli alberi, i fabbricati circostanti e $edi
stradali.

7. CANTIERIZZAZIONE

Di seguito viene fornita una sintetica descriziashel'organizzazione della cantierizzazione previger la
realizzazione dell’intervento in oggetto di raddapgella tratta Apice-Hirpinia.

Al fine di realizzare le opere in progetto, & pstail'installazione di una serie di aree di camstleingo il tracciato
della linea ferroviaria, che sono state seleziosalia base delle seguenti esigenze principali:

- disponibilita di aree libere in prossimita delleeop da realizzare;
- lontananza da ricettori critici e da aree densaeehitate;

- facile collegamento con la viabilita esistentepanticolare con quella principale (strada statdle e
autostrada);

- minimizzazione del consumo di territorio;
- minimizzazione dell'impatto sul’'ambiente naturalé antropico;
- minimizzazione dell'impatto sull'attivita agricotfi pregio presente nel territorio;

- Interferire il meno possibile con il patrimonio turale esistente.

7.1 Bilancio materiali da costruzione

La stima dei quantitativi dei materiali impiegatrpa costruzione delle opere risulta fondamengaléni della
determinazione delle aree necessarie per i camtibin particolare per gli spazi di stoccaggio.lthgotale stima
consente di verificare i flussi di traffico previeel corso dei lavori di costruzione sulla viadilesterna ai cantieri,
e quindi di verificare 'adeguatezza della steskaeventuali criticita.
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7.2 Viabilita’ di accesso alle aree di cantiere

Un aspetto importante del progetto di cantierizzagidell’opera in esame, consiste nello studicadg#bilita che
verra utilizzata dai mezzi coinvolti nei lavori. [€aviabilita & costituita da tre tipi fondamentdiistrade: le piste di
cantiere, realizzate specificatamente per I'access$a circolazione dei mezzi impiegati nei lavds, viabilita

ordinaria di interesse locale e la viabilita exttana.

La scelta delle strade da utilizzare per la movitmeone dei materiali, dei mezzi e del personadeata effettuata
sulla base delle seguenti necessita:

- minimizzazione della lunghezza dei percorsi lungnita congestionate;
- minimizzazione delle interferenze con aree a dasiime d'uso residenziale;
- scelta delle strade a maggior capacita di traffico;

- scelta dei percorsi piu rapidi per il collegamemgocantieri, aree di lavoro e siti di approvvigaomento dei
materiali da costruzione e di conferimento dei malidi risulta.

| cantieri che eseguiranno i lavori in oggettoalegano principalmente, tramite piste e/o viaaibecondarie, con
le strade provinciale SP.163 e SP.49. Dopodichéssipile raggiungere strade primarie come la SSpure la
SP.27 su cui convergono i flussi di cantiere. Quitishe completano la rete viaria interessata interelosi
sull’Autostrada dei due mari “Al16-Napoli-Canosaartite gli svincoli esistenti di Grottaminarda e tehglel
Lago, rispettivamente.

7.3 Flussi di traffico

Nell’ambito del presente piano di cantierizzaziengtata eseguita una stima di massima dei flussi giernalieri
generati durante i lavori dalla movimentazionerdateriali maggiormente significativi, costituiti:da

- terre provenienti dagli scavi, in uscita dai camte destinati parte al riutilizzo interno nell’ait del
presente intervento e parte al conferimento prsiisesterni a discarica/deposito definitivo;

- inerti per la realizzazione dei rilevati, in ingsesai cantieri e provenienti in parte dai volumisdavo da
riutilizzare e in parte da siti esterni di appramhamento;

- calcestruzzo preconfezionato, in ingresso ai caftere provenienti da impianti esistenti ovvera d
impianti di nuova costruzione da parte dell’Apptta. Occorre evidenziare che il valore dei flussn
comprende I'approvvigionamento dell'inerte perahéezionamento del cls.

| valori dei flussi medi giornalieri sono stati esgti ai cantieri previsti per la realizzazionell@htervento, a
ciascuno dei quali corrisponde un insieme di opdmerealizzare e i corrispondenti quantitativi ditenili
principali da movimentare. | valori di punta diitflissi potranno variare significativamente i valmedi indicati.
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7.4 Organizzazione del sistema di cantierizzazione

Il sistema di cantierizzazione, ai fini organizeatié stato suddiviso in tre lotti costruttivi. Pelascun lotto

costruttivo sono stati previsti:

- un cantiere base, che potra contenere gli ufianénsa ed i dormitori per il personale addetta\ari;

- una serie di cantieri operativi che contengonoirgpianti principali di supporto alle lavorazioni etsi
svolgono nel lotto, insieme alle aree di stoccagigiomateriali da costruzione;

- una serie di aree tecniche, che fungono da baséapmrstruzione di singole opere d'arte di partioel

rilievo (tipicamente viadotti o cavalca ferroviagli aree non contengono in genere impianti ma

unicamente aree per lo stoccaggio in prossimittodera dei materiali da costruzione;

- una serie di aree di stoccaggio, finalizzate atlmceaggio delle terre da scavo da caratterizzame e/
reimpiegare nell'ambito dei lavori;

- una serie di aree di deposito temporaneo, findkzall’eventuale stoccaggio provvisorio delle teda
scavo da conferire a siti da riambientalizzarerastd progetto;

Data la caratteristica di tratto in variante e cstatevisto un unico cantiere di armamento ed aaggio
tecnologico in corrispondenza dell’allaccio allagia storica in progetto, con funzione di stoccaggiopietrisco e
delle traverse, oltre che di contenere la logistieeessaria all'esecuzione delle lavorazioni viafe
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| dati principali delle singole aree di cantier@ssintetizzati nella tabella seguente.

Cod. Cantieri Descrizione Sup. (mq) Comune
AS.01 Area Stoccaggio 8.500]|Ariano Irpino (AV)
AT.01 Area Tecnica 8.500]|Ariano Irpino (AV)
AT.02 Area Tecnica 8.500]|Ariano Irpino (AV)
AT.03 Area Tecnica 14,800|Grottaminarda - Ariano Irpino (AV)
GN.01 Cantiere Galleria 45.000| Grottaminarda (AV)
CB.OL DT.01 Deposito Transitorio 10.000|Grottaminarda (AV)
(33.100 mq) GN.02 Cantiere Galleria 5.900|Grottaminarda (AV)
GN.14 Cantiere Galleria 2.500|Melito Irpino (AV)
GN.15 Cantiere Galleria 4.000|Melito Irpino (AV)
DT.02 Deposito Transitorio 9.000|Melito Irpino (AV)
AS.02 Area Stoccaggio 7.000|Melito Irpino (AV)
GN.03 Cantiere Galleria 17.000|Melito Irpino (AV)
AT.04 Area Tecnica 5.100|Melito Irpino (AV)
AS.03 Area Stoccaggio 5.000|Melito Irpino (AV)
GN.04 Cantiere Galleria 14.000|Melito Irpino (AV)
DT.03 Deposito Transitorio 11.000|Grottaminarda (AV)
GN.05 Cantiere Galleria 7.500|Melito Irpino (AV)
GN.06 Cantiere Galleria 28.000| Melito Irpino (AV)
CB.02 AS.04 Area Stoccaggio 17.700|Melito Irpino (AV)
(17.000 mq) DT.04 Deposito Transitorio 20.000| Melito Irpino (AV)
AT.05 Area Tecnica 2.000|Melito Irpino (AV)
GN.07 Cantiere Galleria 8.000|Melito Irpino (AV)
GN.08 Cantiere Galleria 23.500|Melito Irpino (AV)
AS.05 Area Stoccaggio 10.000|Melito Irpino (AV)
DT.05 Deposito Transitorio 10.000|Melito Irpino (AV)
AT.06 Area Tecnica 4.300|Apice (BN)
GN.09 Cantiere Galleria 19.000|Apice (BN)
GN.10 Cantiere Galleria 3.000|Apice (BN)
AS.06 Area Stoccaggio 10.500|Apice (BN)
GN.11 Cantiere Galleria 19.000|Apice (BN)
DT.06 Deposito Transitorio 21.000|Apice (BN)
CB.0O3 DT.07 Deposito Transitorio 15.000|Apice (BN)
(30.600 mq) GN.12 Cantiere Galleria 6.000|Apice (BN)
GN.13 Cantiere Galleria 28.600|Apice (BN)
DT.08 Deposito Transitorio 28.600|Apice (BN)
AS.07 Area Stoccaggio 49.000|Apice (BN)
AT.07 Area Tecnica 31.500|S. Arcangelo Trimonte (BN)
CA.01 Cantiere Armamento 49.000|Apice-Paduli (BN)
DT.09 Deposito Transitorio 31.000|S. Giorgio del Sannio (BN)

Va comunque evidenziato come la presente ipotesamtierizzazione, sopra sommariamente riepilogateeglio
rappresentata negli specifici elaborati di progettostituisce una soluzione tecnicamente fattilpkr la
realizzazione dell'intervento, ma non vincolantefiai di eventuali diverse soluzioni che I'Appaltat intendera
attuare nel rispetto della normativa vigente, deifgposizioni emanate dalle competenti Autorita,teepi e costi
previsti per I'esecuzione delle opere.

8. ASPETTI AMBIENTALI
La progettazione dell'intervento e stata elabossteondo il principio fondamentale di tutela delll@ente e nel
rispetto degli ambiti territoriali ed ambientaliénferiti.

L'articolazione formale del lavoro, le metodologid caratterizzazione del contesto ambientale e afoci
interessato, le modalita di valutazione delle fetenze con le opere esistenti e delle misure wlirotho dei rischi
e degli impatti, sono rispondenti alle norme vigémtmateria ambientale.
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L'elaborazione dei documenti ambientali del Pragebefinitivo in questione ha necessariamente ritbie
approfondimenti progettuali e specifiche ottimizpak tecniche mirate alle opere da realizzare edisiema di
cantierizzazione ad esse connesso, senza tut@vipoctare modifiche significative o sostanzialpgtio a quanto
previsto nel Progetto Preliminare approvato.

Si fa presente, che la redazione del presente fwoDefinitivo si € conclusa in data 31 luglio 20lquindi
antecedente all’entrata in vigore del DPR 120/2@tjolante la nuova disciplina terre e rocce dagcawenuta in
data 22.08.2017. Tale aggiornamento normativo t® séxepito adeguando gli elaborati progettuakressati da
tale normativa. E’ sottinteso che qualora sia rimagualche riferimento al DM 161/2012 nella restant
documentazione di progetto e da considerarsi wsoef

8.1 Studio acustico e di dimensionamento delle barnie antirumore

L'iter metodologico seguito per lo studio relataimpatto acustico pud essere schematizzato skrénfasi di
lavoro di seguito riportate:

- Individuazione dei valori limite di immissionecgndo il DPR 459/98 (decreto sul rumore ferrovigrib
DMA 29/11/2000 (piani di contenimento e di risanameeacustico) e DPR 142/04 (decreto sul rumorelated per
tener conto della concorsualita del rumore prodoiaie infrastrutture stradali. Nell'lambito di stadnon si
riscontra la presenza di sorgenti infrastrutturb® possono essere ritenute concorsuali.

- Caratterizzazione ante operam. In questa fade gieldio e stato analizzato il territorio allo tstattuale
(situazione ante operam) con particolare riguattio destinazione d'uso, all'altezza e stato di eor@azione dei
ricettori potenzialmente impattati e ricadenti adiscia di indagine di 250 m per lato della line@ndagine é
stata estesa anche oltre tale fascia, in casomti fdificati prossimi alla stessa.

- lllustrazione delle tecniche previsionali adata¥iene quindi descritto il software di simulaztoacustica
SoundPLAN con l'ausilio del quale si &€ procedutla alalutazione dei livelli acustici con la realizkane del
progetto in esame. Si illustrano inoltre i datirgput di tale modello. Gli algoritmi di calcolo dteer valutare la
propagazione dell'onda sonora emessa dall'inftastauferroviaria fanno riferimento al metodo S¢ta8, DIN

18005.

- Livelli acustici post operam. Gli output del mddedi simulazione relativi allo scenario post oger
(livelli sonori in corrispondenza di tutti i piardei ricettori all'interno della fascia di pertinenzacustica
dell'infrastruttura ferroviaria in progetto) sontas quindi messi a confronto con i limiti acustaglla linea. Per
una migliore gestione della notevole mole di dabno state identificate 4 “aree di calcolo”, usbre per
parzializzare le elaborazioni del software di simzidne acustica, che coprono tutti i tratti allopserto della nuova
linea, comprese le porzioni di territorio nell'imt@ degli imbocchi delle gallerie

- Metodi per il contenimento dell'inquinamento aties. In questa parte dello studio sono state ritesde
tipologie di intervento da adottare indicandonequisiti acustici minimi.

- Individuazione degli interventi di mitigazione. yalle dell’analisi dei risultati delle simulaziorgost

operam, ove sono state riscontrate eccedenzenditii dicustici di norma, ci si € posti I'obiettivd dbbattere tale
impatto acustico residuo mediante I'inserimentbaliriere antirumore. Sono state a tale scopo pechesriere di
altezza pari a tra 3m (tipo H2) e 4,5m (tipo H4) @ano del ferro. Gli output del modello di simzi@ne relativi

allo scenario post mitigazioni riportano i livedlonori con 'inserimento di barriere antirumore.
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Il dimensionamento degli interventi di proteziormustica € stato finalizzato all’abbattimento daelii acustici
prodotti nel periodo notturno. La scelta progettual stata, come accennato, quella di privilegianéetvento
sull'infrastruttura: sono stati previsti schermuatci lungo linea per tutti i ricettori impattati.

Con l'ausilio del modello di simulazione SoundPLA&Ntata effettuata la verifica e I'ottimizzazioredle opere di
mitigazione. Complessivamente e stata previstadbzzazione di 930m di barriere antirumore (Tah.19.

Le barriere antirumore sono caratterizzate daksgmza di un basamento in calcestruzzo e da utesugreriore
con pannellature fonoassorbenti in acciaio inox.

A fronte del dimensionamento proposto degli intatveli mitigazione acustica lungo linea e possilailébattere
considerevolmente i livelli sonori prodotti con daalizzazione del progetto in esame. Le barriertgruanore
predisposte hanno permesso di mitigare le ecced&tmtrate nello scenario ante mitigazione pdptalita dei
ricettori all'interno della fascia di pertinenzauatica della infrastruttura ferroviaria in progetéd di fuori di tale
fascia, dall’analisi delle zonizzazioni acusticree @omuni interessati, risultano eccedenze pressoitricettori,
per i quali peraltro sono ampiamente garantitnitii interni previsti nel DPR 459/98.

Barriera Lato Modulo H da pf pk inizio pk fine L (m) corpo
ferroviario
BA-02 Par H4 4.t 4+82°¢ 4+90¢ 84 viadottc
BA-04¢ Dispar H4 4.5 16+70¢ 17+40¢ 70E viadottc
BA-04L Dispar H2 3.C 17+40¢ 17+48. 78 rilevatc
BA-04c Dispar H4 4.t 17+59: 17+65¢ 63 rilevatc
930

52. Prospetto barriere antirumore

8.2 Studio vibrazionale

L'individuazione delle criticita che si potrannorifieare con la realizzazione del progetto ha rgstispensabile
determinare preventivamente i criteri di valutagakella sensibilita del territorio.

Per quanto riguarda l'individuazione di tali critég in via cautelativa, si e fatto riferimentolianiti indicati dalle
norme 1SO 2631/UNI 9614. Il lavoro tiene conto detidicazioni delle norme tecniche, emanate in sed#nale
ed internazionale, e si basa anche sui risultdta deampagna di rilievi vibrometrici appositamerdgseguita
nell’ambito dello stesso itinerario (NA—BA), in thfente lotto funzionale (Frasso Telesino — Vitolan

Il livello di esposizione alle vibrazioni dei rigeti lungo la tratta oggetto di studio e stato emzalto calibrando
degli algoritmi di calcolo mediante gli esiti deli@sure sopra menzionate, condotte sulla linea¥éria esistente
Su quattro postazioni contemporanee caratterizzgitena da una terna di rilievo lungo gli assi xz.yl valori di
accelerazione complessivi misurati nelle postazibimdagine lungo la linea ferroviaria esistengeiltano sempre
inferiori alle soglie di riferimento citati nelleorma UNI 9614.

Estendendo i risultati sulla intera linea di pregeavendo tenuto conto del traffico di esercizidedia tipologia di
terreno presente nell'area dell'indagine strumentsil evince che tutti i ricettori presenti sonpasi ad un livello
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di accelerazione inferiore alle soglie di riferinerdella norma UNI 9614 in entrambi i periodi dierimento
diurno e notturno.

8.3  Progetto ambientale della cantierizzazione

L'analisi degli aspetti ambientali connessi alladacostruttiva delle opere é affrontata nell’amloitd Progetto
Ambientale della Cantierizzazione il quale contitm&alutazione della significativita degli steesi conseguente
dimensionamento degli interventi di mitigazione atiottare in fase di realizzazione. A tal fine éaststudiata
'ubicazione del cantiere, l'interferenza delle daazioni con i flussi di traffico locali, I'eventlea presenza di
ricettori sensibili e I'inserimento ambientale eepaggistico della cantierizzazione e delle opereitigazione
temporanee.

L'analisi degli impatti sulle componenti ambienta&li stata condotta in funzione dell’'ubicazione dela di
cantiere, delle lavorazioni condotte all'internelld tipologie di macchinari coinvolti e dei qudativi di materiali
movimentati per la realizzazione delle opere.

In particolare, sono stati analizzati i seguenpiedts ambientali di progetto:
e programmazione e pianificazione territoriale, srsedi vincoli e aree protette;
e paesaggio e visualita,;

e archeologia, beni storici e architettonici;
e acque;

» suolo e sottosuolo;

e vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi
*« emissioni in atmosfera;

e rumore;

e vibrazioni;

« rifiuti e materiali di risulta;

e sostanze pericolose;

e materie prime.

Per alcune componenti sono state prodotte dellalaioni numeriche che consentono di definire ¢llivattesi ai

ricettori, in corrispondenza del cantiere, del feoavanzamento lavori e della viabilitd afferemieconclusione

dell'analisi sono stati definiti, per le componeatnbientali ritenute impattanti, gli interventi whitigazione e/o
prescrizioni operative finalizzate a garantireispetto dei limiti/soglie di riferimento duranteaVanzamento dei
lavori.

A titolo esemplificativo, si riporta di seguito @stratto di quanto emerso per le componenti rigepiit sensibili:

* Emissioni in atmosfera
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Per tale componente é stata utilizzata un’analisnerica, attraverso I'utilizzo di modellistica diffionale. La
definizione delle misure da adottare per la mitigae degli impatti generati dalle polveri sui ricet circostanti le
aree di cantiere e stata basata sul criterio dedip il piu possibile la fuoriuscita delle polvelalle stesse aree
ovvero, ove cid non riesca, di trattenerle al suoipedendone il sollevamento tramite impiego dicpssi di
lavorazione ad umido e pulizia delle strade estégmmegate dai mezzi di cantiere. Tra i princigaterventi di
mitigazione specifici € stato previsto I'impiantblavaggio delle ruote degli automezzi, la bagratielle piste e
delle aree di cantiere e la spazzolatura dellalitealesterna.

¢ Rumore

Nell'analisi ambientale in fase di cantierizzaziqrez la componente rumore, € stata applicata ajpposidellistica
previsionale ed & stata definita I'ubicazione ddgterventi di mitigazione attraverso l'utilizzo diarriere
antirumore con duplice funzione antipolvere. Inolgono state previste misure di contenimento mhpidito
acustico da adottare nelle situazioni operative pamuni, misure che riguardano in particolar modo
I'organizzazione del lavoro nel cantiere. In pafice, € necessario garantire, in fase di prograziona delle
attivita di cantiere, che operino macchinari edianfi di minima rumorosita intrinseca. Successivataeg ad
attivita avviate, sara importante effettuare unéfiea puntuale sui ricettori piu vicini medianteonitoraggio
fonometrico, al fine di identificare le eventualiiticita residue e di conseguenza individuare lenighe di
mitigazione piu idonee.

« Acque superficiali e sotterranee

In merito agli interventi di mitigazione, il ProgetDefinitivo richiede di seguire specifiche attiviin merito a
lavorazioni quali operazioni di casseratura e géttpermeabilizzazione delle superfici in calcesta) movimenti
terra e trasporto del calcestruzzo. Inoltre deveansere previste delle misure di massimo contrailanerito
all'utilizzo di sostanze chimiche, modalita di staggio delle sostanze pericolose, drenaggio deltpiea e
trattamento delle acque reflue, manutenzione deichiaari di cantiere, controllo degli incidenti Bito e
procedure di emergenza.

¢ Suolo e sottosuolo

Gli interventi di mitigazione previsti in relaziora possibili impatti che potrebbero essere geneskttivamente
alla componente suolo e sottosuolo, essenzialmiateducibili allimpoverimento ed alterazione delolo fertile,
prevedono di ricorrere a opportune misure di gastie stoccaggio delle sostanze inquinanti, seglgterminate
prescrizioni per la prevenzione dello sversamerntwolide idrocarburi, adottare specifiche preschiziper la
gestione dei prodotti di natura cementizia.

* Vibrazioni

| potenziali impatti che potrebbero generarsi dteale attivita in progetto, possono essere essemaide

ricondotti ai livelli vibrazionali indotti dalla dimissione e dalla costruzione dei binari per lgesiazione della
linea ferroviaria. L’Appaltatore dovra approfondine fase di progettazione esecutiva, I'entita’olepatto previsto
durante la fase di costruzione dell’'opera e daideenwza di tutte le misure prese al fine di riduafeminimo

'inquinamento da vibrazioni in riferimento allamaa UNI 9614 sul disturbo alle persone.
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8.4  Studi paesaggistici

La Relazione Paesaggistica, redatta ai sensi DPZHllIicembre 2005, ed allegata al presente Progedfimibvo,
ha lo scopo di illustrare le componenti struttudai paesaggio e le sue connessioni con il progetteame.

In particolare lo studio paesaggistico contieneldacrizione delle opere progettate, la descriziele singole
componenti del Paesaggio e del loro valore di imseielLa caratterizzazione del paesaggio compiuta Rallazione
€ passata attraverso analisi settoriali di detta¢gieomorfologia, suoli, vegetazione, ambiti pdicet beni
culturali, emergenze monumentali, ecc.) da cui évai una sintesi in grado di ricomporre la stegisione
unitaria del paesaggio che deve essere descritte ¢osieme di elementi oggettivi “evidenti” all'@sazione
diretta, in sé e nei loro reciproci rapporti sphzia

BN

La fase di valutazione e stata articolata su duellili Il primo prevede un'analisi dell'inserimentill'opera
allinterno del paesaggio, estesa a tutto I'ambitstudio, per un buffer di circa 1 km per lato dedcciato
ferroviario mirata ad analizzare le criticita ingoodall'inserimento dell'opera in progetto, al fitiegarantire la
permeabilita e la fruibilita del territorio, la cogttivita ecologica, e le visuali paesaggistiche.

Il secondo livello prevede l'analisi della compdiib paesaggistica con specifico riferimento ainpudi
interferenza con le aree vincolate ai sensi defgp 42/2004, sia per quanto riguarda la fase drezshe, sia per
la fase di esercizio.

Per i dettagli tecnico progettuali si rimanda &dgiborati specialistici di dettaglio.

8.5  Piano di monitoraggio ambientale

Tutte le analisi ambientali confluiscono nel Progeti Monitoraggio Ambientale (PMA) che permetteteinere
sotto controllo gli indicatori ambientali connealia realizzazione e all’'esercizio dell'opera et di rispondere a
specifiche esigenze locali non necessariamenteexigte in fase progettuale.

Il Progetto di Monitoraggio Ambientale, redatto sEnsi della normativa ambientale vigente, ha Igpacdi
esaminare le eventuali variazioni che intervengoeldambiente a seguito della costruzione dell'@peisalendo
alle loro cause, al fine di determinare se taliazoni siano imputabili all’opera in costruzioneealizzata e per
ricercare i correttivi che meglio possano ricondugti effetti rilevati a dimensioni compatibili cda situazione
ambientale preesistente.

II monitoraggio dello stato ambientale, eseguitanpy durante e dopo la realizzazione dell’operaseatira
pertanto di:

» verificare I'effettivo manifestarsi delle previsiaiimpatto;
» verificare I'efficacia dei sistemi di mitigazion@gti in essere;

» garantire la gestione delle problematiche ambieoked possono manifestarsi nelle fasi di costruzierdi
esercizio dell'infrastruttura ferroviaria;

e rilevare tempestivamente emergenze ambientali wgle per potere intervenire con adeguati
provvedimenti.
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All'interno del PMA, in linea con l'attuale livellai progettazione, sono stati pertanto individugiunti in cui
eseguire le misure nonché le modalita di esecuzielie stesse. In funzione della tipologia di inegtti previsti e
del sistema di cantierizzazione progettato, il maaggio ambientale nelle diverse fasi Ante Opefa@), Corso
d’'Opera (CO) e Post Operam (PO) si concentrerangsdmente sulle componenti: Acque superficialigbe
sotterranee, Suolo e sottosuolo, Atmosfera, Rumbbeazioni, Vegetazione, Flora e Fauna e Ambiauatgiale.

Per maggiori dettagli si rimanda alla specificautoentazione specialistica.

8.6  Aspetti archeologici

Nelllambito dello sviluppo della progettazione dellratta Napoli-Bari, il Ministero per i Beni e Wttivita
Culturali, con nota prot. n. 10486 del 10/11/20&8prime parere favorevole alla localizzazione gebgetto
preliminare Raddoppio Tratta Orsara-Apice, neleigpdi alcune prescrizioni. Tra queste, € impali@ésecuzione
di saggi archeologici preventivi nelle aree inthicdal parere della allora Soprintendenza per i Becheologici
per le Province di Salerno, Avellino, Beneventoasélta prot. n. 1065 del 31/01/2013.

Con nota ltalferr n. ASI.DO/NA.0065112.15.U del @&/2015 é stato trasmesso il Progetto delle Indagin
Archeologiche fase 1a, approvato dalla allora $o@ndenza Archeologia della Campania con nota p8atl7 del
14/09/2015.

A seguito di alcune variazioni di tracciato avvenuel corso della progettazione definitiva, e coisdi le scelte
progettuali in occasione di apposte riunioni cdanzionari territorialmente competenti, il progettelle indagini
archeologiche é stato revisionato e nuovamentenésso alla Soprintendenza Archeologia, Belle ARaesaggio
per le Province di Caserta e Benevento, con natéedt n. AGCS.RMNBF.0040208.17.U del 20/06/201&lla

Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesagmgo le Province di Salerno e Avellino con notafégal n.

AGCS.RMNBF.0040215.17.U del 20/06/2017.

Le indagini archeologiche sono in corso di eseqwio

9. IMPIANTI TECNOLOGICI

9.1 Luce e forza motrice

Lungo il tracciato saranno realizzati diversi P@gtcnologici, Posti di Gestione Emergenza Periée(RGEP), una
Fermata ed una Stazione Viaggiatori:

e Stazione Hirpinia (pk 0+983);

* PGEP Grottaminarda (FA02 — RI51) (pk 2+600);

e Fabbricato Tecnologico imbocco intermedio (FA03I53 (pk 4+800);

« Fabbricato Tecnologico piazzale di finestra F3 &&lMelito (FA04-RI55) (pk 7+825);

* PGEP Melito (FA05-RI57) (pk 9+600);

« Fabbricato Tecnologico piazzale di finestra F5 &&ll Rocchetta (FA06-RI158) (pk 10+450);
« Fabbricato Tecnologico piazzale di finestra F6 &&l Rocchetta (FA07-RI59) (pk 13+850);
* PGEP Rocchetta (FA08-RI61) (pk 16+700);
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e Fermata Apice (pk 17+774).

Per le opere sopra elencate sono state adottdte gaegettuali per gli impianti elettrici di lueeforza motrice che
verranno di seguito brevemente introdotte e saranmmiamente descritte nella relazione tecnicaatjgito

L’intera tratta sara alimentata mediante due pdirgidduzione in Media Tensione indipendenti tr@ Idai quali si
dipartiranno le dorsali di alimentazione a 20 k\f palimentazione in entra-esce delle cabine MT/@Esenti in
tutti gli impianti elencati precedentemente.

Le due forniture di energia elettrica in Media Tiens sono previste in corrispondenza della ferndatapice e
della Stazione di Hirpinia. Ogni consegna di Met@msione sara prevista in fabbricati dedicati, itgsitdai locali
consegna e misure, dedicati al distributore diginezlettrica, e dal locale utente.

Nel locale “utente” del fabbricato di consegna saséallato il Dispositivo Generale di Media Tensio

Da tale protezione si dipartiranno i cavi elettrici Media Tensione al locale di trasformazione tetet del
fabbricato tecnologico di Fermata / Stazione. Il t®@cale sara previsto il quadro di Media Tensi@tk i
trasformatori MT/BT.

Le potenze nominali dei trasformatori MT/BT sarardeierminate in base ai carichi elettrici che elsiranno
alimentare.

| trasformatori MT/BT alimenteranno i Quadri Gerleda Bassa Tensione (QGBT).

I QGBT alimentera e proteggera tutti gli impiadtiluce e forza motrice a servizio della Ferma#azione e sara
costituito da tre sezioni di alimentazione: normaleferenziale e di continuita (no break). Le geizpreferenziali
e di continuitd saranno alimentate da SIAP (sistémbegrato di alimentazione e protezione per imipiain
sicurezza e segnalamento). Le tre sezioni del QU@@BT alimenteranno i carichi elettrici come segue

+ Sezione Normale:

» Alimentazione QRED ed Alimentazione QdS (per ikaislamento elettrico deviatoi previsto per la
Stazione Hirpinia e Fermata Apice);

llluminazione esterna fabbricato / piazzale;

[lluminazione normale dei locali interni al fablato;

Distribuzione di Forza Motrice trifase e monofaselocali interni al fabbricato;
llluminazione normale sottopassi;

llluminazione normale rampe e scale;

YV V V V V VY

llluminazione normale banchine coperte da penséibbanchine scoperte.
» llluminazione normale di zone di attesa/atrio, szfigienici e zone comuni.
* Sezione Preferenziale:
» Apparecchiature HVAC del fabbricato;
» llluminazione Punte Scambi (PS) (prevista per &i®ne Hirpinia e Fermata Apice);

* Sezione No Break:
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llluminazione di emergenza dei locali interni dblfaicato;

llluminazione di emergenza sottopassi;

llluminazione di emergenza rampe e scale;

llluminazione di emergenza banchine coperte dailieag banchine scoperte.
llluminazione di emergenza di zone di attesa/as@wyizi igienici e zone comuni.
TVCC;

Rilevazione Incendi;

YV V V V V VY V

> Antintrusione.

La tipologia, le caratteristiche e la quantita elelpparecchiature costituenti gli impianti di illtmazione e di
distribuzione di forza motrice saranno determirsg&sondo quanto previsto dalle normative vigenthateria.

2. Impianti di illuminazione e forza motrice per le l@aie con lunghezza superiore ai 1000 m — viestid®
— aree di triage — PGEP

Le gallerie con lunghezza superiore ai 1000 mukdicyerranno alimentate secondo quanto previsila dpecifica
tecnica RFI DPRIM STC IFS LF610 C, saranno le sagiue

» Galleria Grottaminarda e Melito: galleria equivaedi lunghezza complessiva pari a circa 6770 metri
composta dalla Galleria Grottaminarda (1880 metidalla Galleria Melito (4590 metri) con un tratto
all'aperto pari a circa 300 metri;

» Galleria Rocchetta (6480 metri);

Per le stesse, in considerazione delle elevatapeta gioco, I'alimentazione degli impianti di kie forza motrice
a servizio della sicurezza in Galleria sara in Mebensione; pertanto sara prevista una dorsalenigrstazione a
20 kV che alimenta in entra esci tutte le cabine/BAT presenti nei fabbricati elencati di seguitageavizio degli
impianti di galleria:

» Galleria Grottaminarda e Melito:
0 PGEP Grottaminarda (FA02 — RI51);
o Fabbricato Tecnologico imbocco intermedio (FAO3IS3R;
o Fabbricato Tecnologico piazzale di finestra F3 &&llMelito (FA04-RI55);
0o PGEP Melito (FA05-RI57).

» Galleria Rocchetta:
o Fabbricato Tecnologico piazzale di finestra F5 &all Rocchetta (FA06-RI58);
o Fabbricato Tecnologico piazzale di finestra F6 &&l Rocchetta (FA07-RI59)
0 PGEP Rocchetta (FA08-RI61).

Nelle cabine dei PGEP saranno installati i quadkeldia Tensione ed i trasformatori dedicati alla:

« alimentazione dei quadri generali di bassa tensi@atieaverso due trasformatori 20/0,4 kV) dedicita
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protezione ed alimentazione delle principali utetizgiazzale e fabbricati;
« alimentazione delle dorsali ad 1 kV (attraverso dresformatori 20/1 kV) dedicate alla protezione ed
alimentazione delle apparecchiature di sicurezzglleria per i due binari pari e dispari.

Per ogni fabbricato tecnologico a servizio delldl€, saranno installati un gruppo elettrogendJ&5 necessari
alla realizzazione delle sezioni preferenziale eatitinuita dei quadri generali di bassa tensidies.casi in cui il
fabbricato tecnologico alimenta impianti di segnaato ferroviario la sezione preferenziale e ditcwita
saranno alimentate dal SIAP, fatta eccezione pBnésatra F6 nella quale il PPT é posto all'inneditdinestra; in
tal caso si € scelto di alimentare la sezione mafgale dal gruppo elettrogeno degli impianti LEMsto nel
fabbricato FAQ7 (piazzale RI59).

Tutte le apparecchiature di illuminazione e forzatnme previste in galleria saranno in quantitéaeatteristiche
secondo quanto previsto dalle Specifiche TecnichkedR miglioramento della sicurezza in galleriar&anoltre
garantito il rispetto del REGOLAMENTO (UE) N. 13@8/14 DELLA COMMISSIONE del 18 novembre 2014
relativo alla specifica tecnica di interoperabilt@ncernente la «sicurezza nelle gallerie ferriestadel sistema
ferroviario dell'Unione europea, in particolare ¢attrezzaggio luce e forza motrice dei Fire FiggtPoint.

* Viabilita
Nell’'ambito della realizzazione del nuovo tracciatauestione saranno ripristinate le viabilitadali interferenti
il tracciato e saranno realizzate diverse nuovbilia

Per alcune delle viabilita in questione, dove mtevdalle normative di riferimento, saranno pregitimpianti di
illuminazione.

La fornitura da parte del distributore di energiattéca dedicata agli impianti di illuminazione lideviabilita

stradali, sara in Bassa Tensione attraverso uensgs?00V di tipo trifase con neutro. A valle ddtanitura da
parte del distributore di energia, sara previstoguadro elettrico dedicato all’alimentazione e eratne degli
impianti di illuminazione delle viabilita. La quatdt, le caratteristiche e la tipologia dei corfiihinanti saranno
previste in relazione a quanto indicato dalla naivaaper le relative categorie stradali e veloataprogetto.
L'illuminazione delle viabilita sara realizzata ratterso apparecchi illuminanti a LED al fine di seguire
I'obiettivo del risparmio energetico e la riduziodegli interventi di manutenzione considerata laghu durata di
vita della suddette sorgenti luminose.

Per poter meglio analizzare le caratteristiche idegpianti di illuminazione a servizio delle vialtd stradali si
rimanda agli elaborati specialistici LFM e allaazdbne tecnica descrittiva degli impianti LFM.

9.2  Linea di contatto

Il progetto della Trazione Elettrica & compostdedakguenti opere di elettrificazione:
a) Fermata/PC di Apice;
b) Tratta Apice - Hirpinia;

c) Stazione di Hirpinia.
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La realizzazione dei binari della nuova tratta ss@guita in parte fuori esercizio ed in partefiirmacamento alla
linea ferroviaria in esercizio; sara previsto Baitio agli impianti esistenti che portera interfae tra la linea
esistente e la nuova linea ferroviaria.

La nuova tratta & prevista per il libero transigdlal sagoma cinematica “Gabarit C”, corrispondete.M.O. n.5.
Tale condizione impone la posizione del piano ditatio a 5,20 metri dal piano del ferro.

Gli interventi TE del presente progetto definitivelativo alla nuova tratta Apice - Hirpinia, destrnel doc.
"Relazione tecnica” IFOG01D18ROLCO0000001, consistessenzialmente nella:

« elettrificazione della nuova tratta e del relataltaccio agli impianti esistenti;

» realizzazione del circuito di terra di proteziorte, Tompleto in tutte le sue parti, su tutta la rautratta ed
in corrispondenza del relativo allaccio agli imgiasistenti;

« realizzazione degli adeguamenti alla LdC e al CAHBill'allaccio definitivo agli impianti esistenti;

e realizzazione dei collegamenti al circuito di teerali protezione TE di strutture metalliche, palieec.
ubicate all'interno della zona di rispetto TE;

e posa in opera sulle strutture di sostegno (pattatippenduli, paline, travi, ecc.) di tutte lepapecchiature
di sostegno e di isolamento delle condutture ditattme di tutta la relativa cartellonistica TE;

e posain opera di nuovi sezionatori e delle relataealizzazioni per il comando e controllo degdiss;
« realizzazione degli alimentatori TE dalle nuove SI5Bpice e di Hirpinia fino alla linea di contatto

e demolizione/rimozione e ripristino, nei punti diccardo, degli impianti TE esistenti per permettire
realizzazione della nuova sede ferroviaria;

» realizzazione del “Sistema di interruzione e mess@rra della linea di contatto” nel sistema géaller
“Rocchetta”, “Melito” e “Grottaminarda” secondo lormativa vigente sulla “Sicurezza nelle gallerie
ferroviarie”;

» fornitura in opera di tutti gli accessori e di apgghiature non inclusi nella fornitura di RFI.

E prevista la demolizione dei sostegni TE, delfeedi di contatto, del circuito di terra di protesomE, dei
dispositivi di alimentazione elettrica, ecc. raladl tratto di linea storica da dismettere.

Tutte le lavorazioni di cantiere, relative alle ieaspecialistiche coinvolte nella realizzazione Idagerventi in
oggetto, avverranno in prossimita degli impiantirdzione elettrica.

Pertanto, ai fini della sicurezza elettrica, siggrese che in tutte le circostanze in cui dovesggasentarsi terre
distinte contemporaneamente accessibili da pagk aeeratori (per es. apparecchiature elettrialiegate a terre
diverse da quella locale, ecc.), € necessario eHavbrazioni avvengano in condizioni di tolta tens degli
impianti di trazione elettrica, oppure prendendopeortune specifiche precauzioni.

Tutte i sostegni TE installati sulle pensiline nligthe di stazione/fermata saranno isolati elegtmente dalle
strutture mediante I'utilizzo di opportuni kit castiti da fogli, boccole e rondelle dielettrichealizzati in tessuto di
vetro e resina epossidica (EP GC 308 - vetronit@ 1.
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| collegamenti delle pensiline metalliche, posiat:in zona di rispetto TE, al circuito di terrapdotezione TE
saranno realizzati secondo quanto previsto dallandocCEI EN 50122-1 (edizione vigente) e dalle piggmi
interne di RFI.

Per ciascuna stazione/fermata, tali collegamemtan@o realizzati tramite quattro diodi, due pascuna pensilina
(bin. pari e dispari), posizionati in corrispondardelle estremita delle strutture stesse; i suiddittli saranno
installati sulle colonne di supporto piu esterniéedeoperture metalliche ed i collegamenti elettaite pensiline ed
alle corde del circuito di terra di protezione T&anno realizzati tramite doppio cavo TACSR.

Ai fini della sicurezza elettrica, si prescrivorerisure di isolamento, verifica delle tensionpdsso e contatto e
delle tensioni tra masse contemporaneamente aloitiedai effettuarsi, secondo quanto previsto dalama CEl
EN 50122-1 (edizione vigente), per tutte le stmattdella linea di contatto e per tutte le massealingte presenti
nella sede ferroviaria, con particolare riferimeatpensiline, cavalcavia, mancorrenti e grigliagitatlici.

Sempre ai fini della sicurezza elettrica, in tuéeircostanze in cui si verificasse la presenzapdratori sopra le
pensiline metalliche, in particolare in caso di ot@mzione sopra le stesse, si prescrive che lerdaiami
avvengano in condizioni di tolta tensione degli iampi di trazione elettrica oppure, in alternatipaedisponendo
opportuni collegamenti elettrici tra il circuito trra di protezione TE e le pensiline metallichenodo da rendere
elettricamente equipotenziali le due terre distoustemporaneamente accessibili da parte deglatgrér

9.3 Sistema di messa a terra delle linea di contatto
Lungo la tratta Apice-Hirpinia sono presenti 2esist galleria che presentano una lunghezza supexih@90 m:
1) Rocchetta;

2) Melito-Grottaminarda.

Tali gallerie, superando la lunghezza di 1000 entrano tra quelle previste dal DM 28 Ottobre 260pertanto,
per esse occorre prevedere i dispositivi locatlisialimentazione e messa a terra della linea dattonrichiesti dal
Legislatore.

Per ottemperare alle prescrizioni del Decreto,a¥ipta la disalimentazione della galleria attrawesszionatori di
linea. La messa a terra della linea di contattoaveffettuata, attraverso i sezionatori di messarra (STES), in
corrispondenza degli imbocchi di galleria e deitigl Fire Fighting Point nonché nelle finestreemhedie
individuate come accesso delle squadre di emergémzmrticolare, sono presenti per le varie gadléseguenti
sezionatori di messa a terra della LDC, di tipgotare bilama:

- Galleria Rocchetta: T1, T2, T3, T4, T5, T6, TB; T
- Galleria Melito-Grottaminarda: T1, T2, T3, T4, 7B, T7, T8, T9, T10.

| sezionatori di messa a terra (STES) dovrannor seere comandati localmente, oltre che dallariraassa di
manovra, anche dai quadri locali UCS-DMBC, posiatdbipresso ogni accesso delle squadre di emergeisza
percorso di accesso alla sede ferroviaria.
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Per ogni sezionatore di terra saranno inoltre lilas¢éadue apparecchiature RV, per la verifica dakgrita del
collegamento tra sezionatore STES e linea di clanthh messa a terra sara realizzata con collegandinetto dal
polo del sezionatore di terra alla rotaia di cateaverso due cavi isolati. Su questi cavi sasarito un sistema di
controllo continuo dell'integrita del collegamergezionatore di terra/binario QCC.

| cavi/conduttori di collegamento alla rotaia eadlhea di contatto dei sezionatori STES sono dsiwerati ognuno
per condurre la corrente di cortocircuito per thpeo di interruzione delle protezioni di linea.

Sara previsto, a cura di altro intervento, un teat@ periferico di telecomando i-DOTE che si ifaecia con il
sistema di automazione tramite i quadri UCP, atirsw il quale la postazione DOTE di Napoli potréneadare e
controllare lo stato e gli allarmi dei sezionaldT.

La messa a terra di ogni sistema galleria potraressomandata tramite un apposito selettore a elgasizionato
sui quadri UCS-QS posizionati presso i punti diesso delle squadre di emergenza.

L'intero sistema di messa a terra verra realizeatdformemente alla specifica RFI DTC ST E SP IESLH0.

9.4  Sottostazioni elettriche e linea primaria

Contestualmente alla progettazione della nuova lygice-Hirpinia € prevista anche la realizzazidhdue nuove
sottostazioni elettriche (SSE): Apice ed Hirpinemtrambe dettagliatamente descritte nel doc. " 8fiEe e
Hirpinia - Relazione generale degli interventi SStelecomando dote " IFOGO1D18ROSEO0001001. Entrdenbi
sottostazioni elettriche dovranno essere predispestcompatibili alle attuali norme inerenti il $ista di
automazione e diagnostica (SAD) e per il sistengetiicontrollo degli impianti di trazione Elettriea3 kV c.c.

Per renderle Telecomandabili anche dall'attualégds Comando e Controllo di Napoli, dovranno essamche
predisposte e compatibili con il sistema di Teleando attualmente in uso presso il suddetto DOTEutheza i
protocolli di comunicazione TD-065 (Seriale profai#) e IEC 60870-5-101 (Seriale).

I lavori di adeguamento del suddetto DOTE di Napatianno a cura di RFI.

9.4.1 Sottostazione elettrica di apice

La futura Sottostazione Elettrica di Apice saracata nel comune di S.Arcangelo Trimonte (BN), @s&b della
nuova linea ferroviaria, e sara alimentata in Alemsione, a 150 kV tramite un cavidotto, lungo&ig®0 m (di
proprieta TERNA) proveniente dallo stallo Terngpiossimita dell’attuale SSE di Apice. Nel progegtprevista
anche la dismissione dell’attuale SSE di Apice.

L'area della futura SSE sara divisa in due parti:

- L'area TERNA si compone di uno stallo di arrivel @davo in Alta Tensione, le apparecchiature diungis
sezionamento e interruzione dell'alimentazione @K\ c.a.
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- L'area RFI si compone di un fabbricato conteneleteapparecchiature di conversione a 3 kV c.c.,
alimentazione e comando, e di un piazzale all'@peshtenente le apparecchiature di sezionamentdvacc. e di
sezionamento e interruzione dell'alimentazione @ K\ c.a., nonché i trasformatori 150 kV/2,7 kV.c.a

La sottostazione di Apice sara equipaggiata congduepi raddrizzatori, con diodi al silicio, defatenza di 5400
KW ciascuno, ed alimentera la linea di contattamite cinque Unita funzionali alimentatori a 3 k\¢t.cdi tipo
prefabbricato. | collegamenti a 3 kV c.c., tra 18 .&. e la linea di contatto saranno realizzatnii@ cavi.

9.4.2  Sottostazione elettrica di Hirpinia

La futura Sottostazione Elettrica di Hirpinia saidicata nel comune di Grottaminarda (AV), in prostg della
nuova linea ferroviaria, e sara alimentata in Alensione, a 150 kV tramite un elettrodotto, lungoac4,5 km
proveniente dallo dalla cabina ENEL ubicata neflaazindustriale di Flumeri.

L’area della futura SSE sara divisa in due parti:

- L'area TERNA/ENEL si compone di due stalli di imor dell’elettrodotto in Alta Tensione, le
apparecchiature di misura, sezionamento e intemezilell'alimentazione a 150 kV c.a.

- L'area RFI si compone di un fabbricato contenelgteapparecchiature di conversione a 3 kV c.c.,
alimentazione e comando, e di un piazzale all'@peshtenente le apparecchiature di sezionamentdvacc. e di
sezionamento e interruzione dell'alimentazione @K\ c.a., nonché i trasformatori 150 kV/2,7 kV.c.a

La sottostazione di Hirpinia sara equipaggiata doe gruppi raddrizzatori, con diodi al silicio, ldepotenza di
5400 kW ciascuno, ed alimentera la linea di cootdthmite quattro Unita funzionali alimentatorB&V c.c. di
tipo prefabbricato. | collegamenti a 3 kV c.c.,l&e&.S.E. e la linea di contatto saranno realitzanite cavi.

9.4.3 Linea primaria

La futura SSE di Hirpinia sara alimentata tramiteelettrodotto a 150 kV a partire dalla cabina ENtlla zona
industriale di Flumeri. L'elettrodotto, lungo cirda5 km, sara a doppia terna e verra equipagg@tcsostegni di
tipo poligonale a basso impatto ambientale e comlettore da 22, 8 mm.

9.5 Impianti di segnalamento

Oggetto di questo appalto sono gli Impianti di $zza e Segnalamento connessi alla realizzazidheA@€-M
linea Doppio Bivio Maddaloni (e) — Hirpinia (i) p&x parte da Benevento (e) ad Hirpinia (i).

| PdS e PPT previsti sono:

1. PPACC di BENEVENTO - (realizzato con altro appatb oggetto di riconfigurazione per modifiche di
piazzale);

2. PPT7 coincidente con l'attuale stazione di Paduli;

3. PPACC Posto di Comunicazione di APICE;
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4. PPT8 al km 13+850;
5. PPT9 al km 9+600;
6. PPT10 al km 4+800;
7. PPACC Stazione di HIRPINIA.
Gli interventi sono suddivisi in tre tipologie dppalto:

Multidisciplinare: comprende le modifiche necessarie agli ACEI esistegate alla realizzazione delle fasi di
PRG delle stazioni e da opere necessarie all&Zrealone dell'attrezzaggio della nuova linea corellizzazione
di canalizzazioni principali, attraversamenti e deisamenti segnali/portali. Cio allo scopo di indeg la
costruzione della nuova sede con le realizzazielte ghrincipali vie cavo.

Tecnologico: comprendono gli interventi connessi alla realitzmag dei Posti Periferici (PPACC) oltre ai PPT
necessari alla realizzazione del BA a cf con emotee RSC tipo 2/2 con velocita della linea in @B’ e “C” &
di 200 Km/h. Sono previste nel progetto tecnolodieocanalizzazioni secondarie di collegamento desale

principale all’ente.

E compreso nel Contratto Tecnologico la realizzazisia delle dorsali principali, sia i tratti dillegamento agli
enti, per la tratta di linea e stazione compres$aeignali di avviso di Benevento alla galleria gide compresa (in
ambito stazione di Apice).

Trattative Private Singole: in cui sono previste:

» riconfigurazione sia del Posto Centrale ACCM2, dgh PPACC di Benevento (realizzazione € a cura di
altro Appalto) per modifiche di piazzale.

9.5.1 Dettaglio attivita per fase

Di seguito vengono elencate le attivita legate tidta Benevento (e) — Apice (i) — Hirpinia (i)dslivise in
funzione delle tipologia di Appalto e per Fase:

Appalto Multidisciplinare

Le fasi interessate a tale Appalto sono:

Fase 1.1

Stazione di Apice — Modifica ACEI esistente perirzazione di una comunicazione per cantiere.

Fase 1.2

Stazione di Apice — Soppressione dei binari diisteze di tutti gli enti di piazzale. Rimozione ietitpiazzale;

Stazione di Paduli — Soppressione dei binari altishe e di tutti gli enti di piazzale. Modifiché# &CEI per il
rilancio delle relazioni di linea.

Appalto Tecnologico

Le fasi interessate a tale Appalto sono:
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Fase 1.4A

attivazione di:

PPACC Posto di Comunicazione di APICE;

BA cf con emulazione RSC tipo 2/2 tratta Benevéite.

Fase 1.4B

attivazione di:

PPACC Posto di Comunicazione di APICE (riconfigimae per attestamento BA);
BA cf con emulazione RSC tipo 2/2 tratta Apice dtiia;

PPACC Stazione di Hirpinia.

Trattative Private Singole PPACC e ACCM

Le fasi interessate a tali Appalti sono:
Fase 1.2

Stazione di BENEVENTO: riconfigurazione PPACC ptestamento BCA per linea a semplice binario suté’un
Linea 05 ed eliminazione dei 2 BCA non reversibili;

Riconfigurazione Posto Centrale ACCM2 per ModifiehBenevento.
Fase 1.4A

Stazione di BENEVENTO: riconfigurazione PPACC pétestamento BA cf emulazione RSC tipo 2/2 tratta
Benevento - Apice e per codifica sui binari di egrs

Riconfigurazione Posto Centrale ACCM2 per ModifiehBenevento ed inserimento nuova tratta e nuovaCeP
Posto di Comunicazione di APICE;

Fase 1.4B

Riconfigurazione del Posto Centrale ACCM2 per iimsento nuova tratta e stazione di Hirpinia.

Trattative Private Singole SCC Nodo di Napoli e CTQCaserta-Foqgia

Le fasi interessate a tali Appalti sono:

Fase IS |intervento IS Modifica e Ripartenz{ Modifica e Ripartenza
SCC/SCCM Napoli CTC Caserta-Foggia

1.1 Modifica Piazzale Stazione Apicg Nessun intervento Nessun intervento

1.2 Modifica Piazzale Stazione Apiceé Nessun intetwve 1
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Modifica Piazzale Stazione PadLJh

Modifica Piazzale Stazior (i
Benevento

1.4A

Attivazione Tratta Benevento (e
Apice (i)

Ll
=

1.4B

Attivazione Tratta Apice (i) -

o 1 Nessun intervento
Hirpinia (i) un interv

9.6 Impianti di telecomunicazione

Per la realizzazione di tutti gli impianti TLC e aessario prevedere/programmare gli interventi irdenda
garantire 'omogeneita tecnologica con le precddeatte.

Gli interventi di telecomunicazioni che si preveatieealizzare sono i seguenti:

Doppia dorsale in fibra ottica a 64 fibore monomaodadervizio dei sistemi ACCM , SCCM , SDH;

Cavo in Rame a 40 coppie;

Sistema di comunicazione Terra-Treno tramite ratgomobile GSM-R a 900 MHz a standard FS, inteso
come integrazione nella rete nazionale GSM-R & €li garantire la copertura di tutta la trattarfpeese

le gallerie) e predisposto a supportare il sistdistnziamento treni ERTMS L2;

Sistema di radiopropagazione in galleria tramitéeresone rete radiomobile GSM pubblico degli
operatori TIM-VODAFONE e predisposto per un ultegiaperatore a 900 MHz al fine di garantire la
copertura delle gallerie;

Sistema trasmissivo in tecnologia SDH (con inteigraz nella rete FS SDH GSM-R Nazionale) volto a
servire i nuovi siti GSM-R e ACCM, Rete WAN per SKI@ altri servizi;

Nuovo Sistema telefonico selettivo (STSI);

Impianti di informazione al pubblico laP (video icatori e diffusione sonora);

Cavo a 32 fibre ottiche monomodali a supporto degipianti di emergenza in galleria e per la
radiopropagazione in galleria;

Cavo a 8 fibre ottiche multimodali a supporto dégipianti LFM di emergenza in galleria

Rete dati a servizio degli impianti di sicurezzagaileria, e relativo sistema di supervisione irag
SPVI;

Cavi secondari (telefonici e diffusione sonora);

Interfacciamento con gli esistenti sistemi TLC;
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* Alimentazioni impianti.

9.7  Impianti meccanici

L'attrezzaggio impiantistico lungo la linea ApiceHirpinia, le fermate, i fabbricati tecnologici, lgallerie
Grottaminarda, Melito e Rocchetta e le relativatagaccessi € descritto nelle Relazioni Tecnicheodipetenza ed
e costituito sostanzialmente dai seguenti impianti:

- Fire Fighting Points;

- Impianto Idrico Antincendio a servizio autorimastella stazione di Hirpinia;
- Impianto Controllo fumi e Ventilazione;

- Impianto Rivelazione Incendi;

- Impianto Spegnimento Automatico a Gas;

- Impianto HVAC,;

- Impianto Idrico Sanitario;

- Impianto Antintrusione e Controllo Accessi;

- Impianto TVCC;

- Porte da Galleria Ferroviaria;

Nel seguito si riporta una descrizione dei variismgi.

9.7.1 Fire Fighting Points

In conformita a quanto richiesto nella relazioneidurezza, la tratta sara attrezzata con deiFtgleting Point. In
particolare i FFP saranno previsti:

nella stazione di Hirpinia;

all'imbocco della galleria Grottaminarda,;

tra gli imbocchi delle gallerie Melito e Rocchetta;
tra la galleria Rocchetta e la fermata di Apice.

Di seguito si descrivono le dotazioni di ciascureRtighting Point: sara previsto un totale di nf@@nti UNI 45
per binario, distanziati al massimo di 125 m ednehtati da un gruppo di pressurizzazione a norma EN
12845, costituito da elettropompa/motopompa e pgagiey.

97



’ y 4 ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA APICE — ORSARA
’, I TA L FERR I LOTTO FUNZIONALE APICE — HIRPINIA
PROGETTO DEFINITIVO

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

IFOG 01D 05 RG MDO0000 001 B 98 di 108

La condotta a servizio degli idranti sara del tgmbacqua morta ossia normalmente piena, ma noressipne;
saranno inoltre previsti opportuni accorgimenti thl garantire la pressurizzazione della conddaltia solo in
seguito alle procedure previste in caso di ememenz

La pressurizzazione della rete fino al fire fightipoint sara asservita all'apertura della valvoldilavio, la quale
potra avvenire in loco da azionamento manuale @parcomando remoto mediante sistema SPVI solo dlopo
tolta tensione secondo le procedure previste ia daesmergenza dal Gestore.

L'intero sistema sara costituito da una vasca duamilo, un gruppo di pressurizzazione a horma UNI12845,
una condotta principale che, dalla centrale diqueszazione, raggiunge il Fire Fighting Point cesso e dagli
idranti UNI 45.

Il complesso idranti sara derivato dalla condotiagipale e sara provvisto di valvola di sezionatogralvola di
sfiato d’aria, riduttore di pressione e cassettd Whlcompleta di rubinetto UNI 45, lancia erogarie 120 m di
manichetta flessibile.

Al fine di evitarne un uso improprio, a proteziatieciascun idrante sara posto un cancelletto ceawvelFS e dei
cartelli monitori contenenti indicazioni e presaiz in merito all’'utilizzo dell’idrante stesso.

Il sistema e la vasca di accumulo sono stati dimea$ al fine di consentire un’erogazione conterapea dei 4
idranti con una portata di 200 I/min e pressiorsiduga 5,5 bar da ciascun idrante per un total@irdinuti.

La centrale di pressurizzazione e l'intero sistesagnno realizzati conformemente alle norme UNII2845, e
UNI 11292.

9.7.2 Impianto Idrico Antincendio a servizio autorimessadella stazione di Hirpinia
A servizio dell’'autorimessa nella stazione di Hmipisara previsto un impianto idrico antincendistitoito da:
Impianto sprinkler;
Impianto Idranti UNI 45 a protezione interna,
Impianto Idranti UNI 70 a protezione esterna;

La centrale di pressurizzazione e l'intero sistesagnno realizzati conformemente alle norme UNII2845, e
UNI 11292.

9.7.3 Impianto Controllo fumi e Ventilazione

L'impianto di controllo fumi sara posto a proteziodelle zone filtro delle finestre delle gallerieo@aminarda,
Melito e Rocchetta.

La funzione dell'impianto sara quella di evitareediumi eventualmente presenti in galleria possanadere la
zona filtro. Tale funzionalita verra realizzataaygendo:

- sovrappressione di 50 Pa all'interno di ciascaoraa filtro nel caso di porte chiuse;
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- velocita dell’aria pari ad almeno 2 m/s in uscigdle porte della zona filtro, nel caso di ponpere.

In generale limpianto sara costituito genericareemta ventilatore di immissione aria nella zonardilt
canalizzazioni di convogliamento, griglie di prestransito aria, bocchette di mandata e serranbagiciamento
e sezionamento.

E’ previsto nelle finestre carrabili di Melito e &hetta un impianto per I'estrazione dei gas drisocadegli
automezzi, tramite opportuni ventilatori e cana@pni, all’esterno della finestra. L'impianto engpletato da un
sistema di immissione di aria fresca dall’estemoui funzione e di garantire un ricambio di aria.

In particolare il circuito di estrazione é costitusostanzialmente da arrotolatori con i quali aept gas di scarico
direttamente dalla marmitta dei mezzi di soccorsmalizzazioni, ventilatore di estrazione, serrapdgriglie
espulsione aria.

9.7.4 Impianto rivelazione incendi

L'impianto rivelazione incendi sara previsto a sao

dei fabbricati tecnologici;

dei locali tecnici e ascensori nelle stazionglidpinia e della fermata di Apice;

delle zone filtro delle uscite/accessi delle ggadl Grottaminarda, Melito e Rocchetta;

del locale tecnologico della galleria Rocchetta;
La protezione dovra essere estesa anche allo sgpatfistante il pavimento rialzato quando previsto.

L’impianto sara conforme alla normativa UNI 979% ngoli componenti costituenti I'impianto alla WEN 54;
I'impianto sara gestito da una centrale di contra@l segnalazione analogica, di tipo modulare, cap lad
indirizzamento individuale dei sensori e dei modldi quale dovra essere collegata tramite inteefdmsate su
protocolli di comunicazione non proprietari al ersi di supervisione e dovra interagire anche commglianti
HVAC e TVCC.

L’impianto sara costituito sostanzialmente da a@ima, rivelatori, ripetitori ottici, pulsanti maali di allarme,
pannelli ottico-acustici.

Sara, inoltre, possibile gestire i segnali di atlar comando e controllo dell'impianto da remoto.

9.7.5 Impianto spegnimento automatico a gas

A servizio dei locali caratterizzati da presenzaagiparecchiature di vitale importanza per la cazane
ferroviaria. L'agente estinguente previsto sar&48-1-12 tipo Novec 1230.

Il sistema, del tipo a saturazione totale, sar&ajrdimensionato sulla base del volume dell’amigiénmteressato e
dello spazio sottostante al pavimento rialzato.
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9.7.6 Impianto HVAC

L’impianto HVAC sara previsto a servizio dei faliaii e locali tecnologici ed avra la funzione drayaire il
raffrescamento e la ventilazione dei locali tecimcmaniera tale da garantire i valori di temperatdell’ambiente
interno compatibili con le apparecchiature eleftigielettroniche installate. Per i locali presemziat personale
saranno installati impianti di tipo residenziale penantenimento delle condizioni di comfort amitige.

Il raffrescamento dei locali tecnici sara ottentngonite:

- ventilatori di estrazione per i locali con presmi apparecchiature elettriche, di batterie @/bothbole
contenti il gas estinguente;

- condizionatori di precisione ad espansione diratt armadio del tipo monoblocco per il mantenimeit
specifiche condizioni climatiche nei locali tecngilc con la presenza di apparecchiature elettr@nithddove per
motivi di ingombro e/o non disposizione di superperimetrali non sia possibile I'utilizzo di un rdizionatore
monoblocco sara previsto I'utilizzo di condizionaoautonomo in due sezioni, con split a soffittd,tigo
tecnologico.

Il condizionamento tecnologico dovra distribuiraria trattata direttamente nel sottopavimento (anesente) e,
da qui, attraverso griglie opportunamente posizenall'interno degli apparati da raffreddare ompdirettamente
in ambiente (in caso di assenza di pavimento fitdja

| condizionatori dovranno avere la possibilita geware in free-cooling quando la temperatura d@l’asterna é
sufficientemente fredda. La regolazione della terapea ambiente dovra essere effettuata da regotitbordo
dei condizionatori.

Sara, inoltre, possibile gestire, tramite interaseriali basate su protocolli di comunicazione pooprietari, i
segnali di allarme, comando e controllo dell'img@ada remoto.

9.7.7 Impianto idrico sanitario

L'impianto sara costituito da un sistema di caramb uno di scarico. Il sistema di carico sara aggtitdagli
elementi (tubazioni, valvolame, scaldini, etc.) petare i WC di una idonea fornitura d’'acqua. Btema di
scarico, invece, sara costituito da tubazioni driso acque all'interno dei fabbricati.

Nel Fabbricato Servizi Ausiliari (FSA) la produzeni acqua calda sanitaria sara effettuata tragigtema a
pompa di calore, accumulatore inerziale per acaqemita e preparatore rapido acqua calda sanitama c
scambiatore a piastre.

9.7.8 Impianto antintrusione e controllo accessi
L'impianto di controllo accessi ed antintrusioneasprevisto a servizio:
- dei fabbricati tecnologici;

- dei locali tecnici nella stazione di Hirpinia ella fermata di Apice;
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- delle zone filtro delle uscite/accessi delle ggadl Grottaminarda, Melito e Rocchetta;

- delle uscite/accessi della galleria Rocchetta.

L’impianto sara costituito da un’unita centralej saranno collegati i sistemi di controllo accessntintrusione
disposti localmente. Tale impianto dovra provvedarpermettere I'accesso ai locali tecnologici umeate al

personale autorizzato e dovra inoltre segnalarateat intrusioni nei suddetti locali. Il sistematpm segnalare
localmente e in remoto eventuali situazioni dirafle. L'impianto controllo accessi ed antintrusicaea gestito da
una centrale intelligente a microprocessore, id@idi gestire tutte le funzioni di controllo, a @aranno collegate
alcune schede di interfaccia periferiche, i rivelatolumetrici, i contatti magnetici ed i lettadi tessera disposti
localmente con derivazione ai componenti di siczaderminali.

Per il collegamento con il sistema di supervisidae;entrale antintrusione dovra essere dotatppibsita uscita
seriale e protocollo di comunicazione non proprieta

Dal sistema di supervisione dovra essere possiliilserimento, il disinserimento ed il reset dellantrale
antintrusione. Dovra essere inoltre possibile cdoare alla supervisione i vari stati della centr@desinserito,
inserito, allarme, guasto) oltre che lo stato (gueslarme) dei singoli varchi.

La centrale controllo accessi — antintrusione saerfacciata con la centrale TVCC al fine di udirizzamento
delle telecamere verso le zone allarmate

9.7.9 Impianto TVCC

L'impianto TVCC sara previsto per il monitoraggielld aree esterne adiacenti agli ambienti tecnoipgelle
banchine e dei sottopassi di fermata, dall’autosgaedi Hirpinia, degli imbocchi di galleria e degticessi alle
finestre della galleria Rocchetta. L'impianto sacmposto da un’unita centrale (server ridondatmesso ad un
NAS per l'archiviazione delle immagini) che perneedt I'acquisizione e la memorizzazione di immaginiutte le
telecamere installate. Sara possibile accederevalalizzazione di una o piu telecamere e ad whidp di
immagini videoregistrate sia localmente sia da teni@mite il collegamento ai sistemi trasmissiveetualmente
previsti per il fabbricato tecnologico.

Sara, inoltre, possibile gestire le immagini egrsdi di allarme, comando e controllo dell'impiamta remoto.

L’architettura del sistema TVCC dovra essere db tipodulare e scalabile. Lo standard di comunicazidovra
essere del tipo ONVIF S 2.0, in modo tale da remdeterfacciabili anche componenti ed appareccteatli
fornitori diversi.

Le telecamere trasmetteranno lo streaming videonskc una modalita Over IP, in modo tale che ad ogni
telecamera sara associato un indirizzo IP ragdhilegila qualsiasi postazione remota; la rete degaimento del
segnale e dell’alimentazione tra ciascuna telecarada centrale TVCC dovra essere realizzata tear@dnologia
PoE (Power over Ethernet) . Per lunghezze oltre0i th saranno previsti estensori POE 0 connessiofibia
ottica.
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9.7.10 Porte da galleria ferroviaria

A servizio delle zone filtro delle uscite/accessilel gallerie Grottaminarda, Melito e Rocchettaasao previste,
sul lato esposto verso la galleria, porte a badteettificate EI120 con le seguenti caratteristiche

- garantire una resistenza meccanica al fuocawk@b 120’;
- impedire il passaggio dei fumi caldi per 1207
- garantire un isolamento termico per almeno 120’;

- resistere senza perdita o riduzione della furaitinalle sovrappressioni indotte dalla marcia tdemi in
galleria;

- consentire una facile e sicura apertura indipeteeente dalla sovrappressione all'interno delteadtro;

- chiusura graduale al fine di evitare che la ppdssa sbattere contro le persone in esodo.
10. APPLICAZIONE STI

La tratta Apice - Hirpinia della linea Napoli — Bain relazione a quanto definito nel RegolamenttE)
2013/1315/UE, € ascrivibile alla rete TEN (Trangdpean Network), pertanto, come tutte le reti faane
europee, € soggetta alle STI ed in particolaresapienti Specifiche Tecniche di Interoperabilita:
* Regolamento (UE) 1303/2014 Specifica Tecnica dérbyterabilita “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie
del 18/11/2014.
 Regolamento (UE) 1300/2014 Specifica Tecnica derbyperabilitd “Persone a Mobilita Ridotta” nel
sistema ferroviario europeo del 18/11/2014.
* Regolamento (UE) 1299/2014 Specifica Tecnica derbperabilitd sottosistema “Infrastruttura” del
sistema ferroviario dell’'unione europea del 18/012

« Regolamento (UE) 1301/2014 Specifica Tecnica dérbperabilita sottosistema “Energia” del sistema

ferroviario europeo del 18/11/2014.

* Regolamento (UE) N. 2016/919 della Commissione2demaggio 2016 relativo alla specifica tecnica di

interoperabilita per i sottosistemi "Controllo-Camda e Segnalamento” del sistema ferroviario neidbe
europea.
In base agli input progettuali la line risponderaeguenti requisiti:

e Categoria “B” di materiale rotabile;

« Lunghezza massima del treno ammesso a circoldeelisiga pari a 404m (ETR1000 accoppiato);

e Categorie di linea (ai sensi del capitolo 4.2.1adE8TI Infrastruttura 1299/2014) di riferimento gér
traffico passeggeri sara P2/P4, per il trafficoecheara F1;

* Pendenza massima in linea pari al 11,88 per mille

* Velocita di progetto 200 km/h

Il progetto sara inoltre conforme a quanto previstb Manuale di progettazione RFI, cod. RFI DTCMV&
IFS 001 A del 30-12-2016
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11. SICUREZZA STAZIONE, GALLERIE, LINEE

11.1 Sicurezza Galleria

| requisiti di sicurezza previsti per le gallerielld tratta in oggetto saranno conformi a quane&vigto dal
Manuale di Progettazione delle opere civili - RB18 PARTE |l SEZIONE 4 — GALLERIE (RFI DTC SI GA MA
IFS 001 A), che si attiene prevalentemente allecfipa Tecnica di Interoperabilita STI-SRT “Safety Railway
Tunnels” (in vigore dal 1° gennaio 2015) e al DMIZB2005 “Sicurezza nelle gallerie ferroviarie” Migore dall’8
aprile 2006, ma secondo quando definitivo dallageen.27 del 24/03/2012 art.53, comma 2.

L’applicazione delle nuove normative comporta tadtro la realizzazione di “Punti antincendio” (sieguito FFP)
agli imbocchi delle gallerie/gallerie equivalentighghezza maggiore di 1000 m, opportunamenteadatin

Nell'ipotesi di treni in sola categoria B, i FFPraano da prevedere allimbocco Rocchetta, tra ¢uésta e
Melito su viadotto e all'imbocco Grottaminarda.

Poiché nel progetto € compresa la stazione di hapiche sara il FFP della galleria della trattacegsiva e
oggetto di futura progettazione, sara adeguatdecpredisposizione dei punti antincendio.

| FFP agli imbocchi saranno costituiti da marcidpizn le seguenti caratteristiche:
- Lunghezza = lunghezza massima del treno ammessméace sulla linea (410 m);
- Larghezza=2m;

- Altezza = +55 cm da p.f., comunque raccordato dommarciapiede di galleria e con eventuali
attraversamenti pedonali a raso/piano a raso pezirbanodali, con pendenza max del 8 %

- Pendenza max del binario in adiacenza al marciapietD %o.
Alle estremita del marciapiede del FFP sarannoigtiedegli attraversamenti pedonali a raso.

I marciapiedi del FFP avranno un idoneo attrezzaggtnologico (idranti, vasca antincendio, illunziveme di
emergenza, segnaletica di emergenza specifica)

In prossimita dei FFP agli imbocchi, sara previstopiazzale di emergenza a piano ferro di 56Gnpoiché le
gallerie/gallerie equivalenti saranno di lungherzaggiore di 5000 m, un piano a raso per l'accestanezzo
bimodale in galleria.

11.2 Sicurezza Stazioni

Le stazioni di Apice e di Hirpinia previste nellatta sono progettate in modo da risultare pienéen@ccessibili e
fruibili alle persone, anche diversamente abiliragéendone la salvaguardia, il pronto allontanamesd il

soccorso in caso di emergenza. La progettaziorgatentito la presenza di percorsi di esodo sufficiperché i
passeggeri e le persone in attesa in banchinampmsaggiungere in sicurezza un luogo sicuro neb gasui, in

situazioni di emergenza, sia necessario evacuare piu treni e/o I'intera stazione.
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In particolare e stato garantito che da ogni bareckiano disponibili due percorsi alternativi db@és e vengano
rispettate le massime distanze previste tra urtaigcun qualsiasi punto della banchina.

La stazione di Hirpinia, inoltre, € stata dotataogportune dotazioni impiantistiche poiché al piar@npagna
ospita un’autorimessa di circa 250 posti autor eidno banchina dovra essere utilizzabile come pE&Pla
successiva tratta, non oggetto di questa progettazi

Poiché l'autorimessa occupa una superficie di 1580>300 mq) sara un’attivita soggetta ai VV.ksensi del
DPR 151/11, cosi come le due SSE nei pressi dedlestazioni di Apice e Hirpinia.

Pertanto nella successiva fase progettuale vechdesto un parere di conformita antincendio al Quaadei
VV.F. di competenza ai sensi del DPR 151/11.

11.3 Sicurezza linee

Nel presente paragrafo vengono elencati possigilcpli dovuti alla presenza di vie di comunicadadiacenti o
interferenti e impianti industriali o sottoservizi.

11.3.1 Interferenze con altri sistemi di trasporto

Gli interventi sulle viabilita previsti nel ProgettDefinitivo sviluppato sono finalizzati alla ris@ione delle
interferenze tra la linea ferroviaria in progettte eiabilita esistenti e prevedono, in generaigernventi di modifica
planimetrici e/o altimetrici a tratti di viabilitéterferenti.

Nella maggior parte dei casi di intersezione tdederroviaria e sede stradale siamo in condizioscavalco della
sede ferroviaria rispetto a quella stradale anoheonsiderazione del fatto che parte del traccateviluppa in
viadotto. In questi casi dovra essere previstatapli protezioni sui parapetti dei ponti e dedwtti ferroviari per
evitate la caduta di oggetti sulla sede stradat®sassante la linea ferroviaria a causa di inddhitcio di oggetti
dai finestrini del materiale rotabile. In presedzaarriere antirumore la posa di tali reti puoezeevitata.

In caso di situazione di affiancamento tra sededsie e sede ferroviaria, dovute ad interventidlicitura della
viabilita esistente dovranno essere previste, nzifine della distanza e dell’altezza reciprocastrde stradale e
sede ferroviaria, opportune protezioni a tuteldadetde ferroviaria per I'eventuale contenimentoveeoli sviati
secondo quanto previsto dalle “Linee guida perdarsezza nell'affiancamento strada — ferrovia”.

11.3.2 Interferenza con condotte idriche e condotte per irasporto di gas e di idrocarburi

| problemi relativi all'interferenza con condottdriche e con oleodotti e gasdotti, sono legati redaémente a
scenari riguardanti incidenti alle condotte stesse possono coinvolgere la tratta ferroviaria. iP@rogetto in
esame non sono stati individuati numerosi puntattiaversamento tra la linea ferroviaria e gasdotbpere
idrauliche (acquedotti e fognature).

In tali casi le condotte dovranno essere protaitdoarmemente alle raccomandazioni di cui al D.M/0@/&014
“Norme tecniche per gli attraversamenti e per iapj@lismi di condotte e canali convoglianti liquidigas con
ferrovie ed altre linee di trasporto”.
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12. ESPROPRI

Le opere in progetto, interessano in prevalenzeeneragricoli coltivati a seminativi e orti irriguied alcune
porzioni di terreni edificabili situati maggiormentei Comuni di Flumeri e Ariano Irpino.

In particolare vengono interessati da asservimpato/iadotto aereo aree edificabili situate nel goendi Flumeri
per circa mg 70.000,00 sopra il comprensorio indalstper la produzione di “irisbus” della F.I.A.T.

Si evidenzia che, in base a notizie avute in sbjrgb nei Comuni di Grottaminarda, Flumeri e Aodrpino, con
la costruzione della Variante di Grottaminardayuibvo tracciato compreso tra la strada statalel®le’ Puglie” e
la ex statale 91, sono state pagate indennita mtiopso per aree agricole molto elevate rispetteando un
precedente del quale ne e stato tenuto conto.

Sull'ingombro del tracciato, nei comuni di Sant’Argyelo Trimonte e Apice sono presenti anche alfabtricati
a destinazione di civile abitazione, e commercile a numerosi manufatti, opere murarie, recinizdi vario
tipo, cancellate, depositi attrezzi, che saranrgetig di demolizione.

Per la gquantificazione delle indennita dei fablficsono state redatte apposite relazioni di stinmtesche
(Dossier), dove sono stati individuati i prezzitanidi mercato all’attualita delle indennita penofabbricato da
demolire.

12.1 Criteri di Stima, tipologia aree e valori unitari attribuiti

Il criterio di valutazione delle aree in generdata quello tramite stima sintetica comparativéingendo a valori
di aree simili, per caratteristiche intrinsecheestrinseche, situate in zona o in zone limitrofettDvalori sono
stati reperiti su Siti Web, tramite agenzie immiali] su pubblicazioni specializzate in materizaendtizie reperite
anche negli uffici tecnici dei comuni interessati.

Oltre a questo criterio, per le aree edificabitive il mercato era deficitario, & stato usato arkctiterio proposto
dall'art. 36, comma 7 del D.L. 4/07/2006 n. 223 wemito in legge il 04/08/2006 (percentuale sul toos
complessivo dell’opera eseguita) e quello con ilcaa induttivo tramite determinazione del valoré d
trasformazione.

Per i fabbricati i valori unitari sono stati pre& quanto pubblicato per ogni Comune e per ogoldia edilizia,
dall'Osservatorio del Mercato Immobiliare (O.M.Hell’Agenzia delle Entrate, assumendo per le tig@aon
quotate quelle dei Comuni limitrofi e poi verifiatwii e confermandoli con indagine di mercato.

Resta inteso che la determinazione dell'indenngtata uniformata all’art. 37 del D.P.R. 327/203 m. ed i..

12.1.1 Aree edificabili

Si intendono come tali, quelle definite dagli stamti urbanistici vigenti (tavole di PRG e Norme di
Attuazione).

12.1.2 Aree agricole

Alla stessa stregua di quelle edificabili, si irdeno come tali, quelle definite dagli strumenti amistici
vigenti reperiti direttamente negli uffici urbancstdei Comuni interessati.
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12.1.3 Fabbricati

Gli immobili sono stati valutati tenendo conto detiategoria catastale, della consistenza e dedlearatteristiche
intrinseche ed estrinseche.

Il valore unitario deriva dai dati assunti da guwapubblicato per ogni Comune e per ogni tipologiiliza,
dall'Osservatorio del Mercato Immobiliare (OMI) Habenzia delle Entrate, opportunamente verificata
indagine di mercato. Come detto i valori sono staterminati per ogni singolo fabbricato mentre igecali e le
corti ai valori unitari sono stati applicati deigfbicienti di differenziazione abitualmente in uso.

Per gli edifici rurali, non quotati dal’OMI, vemao assunto i valori minimi dei fabbricati di tipgonomico o in
mancanza civile a cui andranno applicati i cogdfit differenziali sopra descritti.

12.1.4 Asservimento ed esproprio per sotto- attraversamentdi galleria

Nei tratti di imbocco delle gallerie naturali e pertratti di galleria artificiale, dove la coperéu
dall'estradosso calotta € fino a ml 7,00, con wmndo in destra e sinistra della proiezione della su
proiezione di ml 3,00, I'area soprastante vienesm®rato esproprio, mentre quando la coperturére ioml
7,00 e fino a ml 15,00 viene apposto il vincoldaskrvitu coattiva.

Per la soggezione del vincolo di asservimento ta stansiderata una indennita pari al 50% del valerale
delle aree sovrastanti.

12.1.5 Asservimento per elettrodotto aereo

Ai proprietari ai quali verra imposto il vincolo pelettrodotto aereo, dovranno attenersi e daseltta al
gestore di:

1 Far accedere sul fondo asservito il personale opehiesso, con mezzi d'opera e di trasporto
necessari alla costruzione, all’esercizio alla eglianza, alla manutenzione dell’elettrodotto siess
di compiere i relativi lavori;

2 De ramificare e/o abbattere quelle piante che,ctusiso giudizio del gestore possano essere di
impedimento alla costruzione dell’elettrodotto;

3 De ramificare e/o abbattere, in qualsiasi temponeh@ senza preavviso, quelle piante che,
nel’ambito dell'area asservita trovandosi in piog& dei conduttori, possano pregiudicare, la
messa in servizio , il regolare esercizio e largizza dell’elettrodotto;

4 Modificare la tensione dell'elettrodotto, il numeeoil tipo dei conduttori e dei sostegni ed il loro
posizionamento, salvo la corresponsione di unaioiteeindennita nei limiti dell’eventuale aggravio;

5 L'area asservita dovra essere utilizzata dai petgri compatibilmente con la presenza
dell’elettrodotto e inerente servitu, senza esegn@il'area stessa opera alcuna che possa comunque
ostacolare e/o diminuire il regolare esercizioals#rvitu.

Per la soggezione del vincolo di asservimento ta stansiderata una indennita pari al 45% del valerale
delle aree sottostanti.
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12.1.6 Manufatti e soprassuoli

Previo sopralluogo sul posto, I'indennita per gigaistipo manufatti e di soprassuoli insistentdesabrti
esclusive dei fabbricati ( opere murarie, operéeino, impianti, essenze arboree ed arbustive oenatli,
alberi da frutto, e quant’altro), &€ stata detern@neon una percentuale del valore unitario dell’white,
come sopra indicato. Resta inteso che il sedinle defti rientra nel valore complessivo dell'immiebi

12.1.7 Indennita do occupazione temporanea
« Preordinata all'esproprio

Tale indennita, per tutti i terreni comprensivisdiprassuoli, giusto art. 50 D.P.R. 327/2001, estat
calcolata in ragione di 1/12 annuo per la duratandsi n. 36, mentre per i fabbricati & stata
considerata per il tempo 12 mesi. Resta inteso Etbecupazione decorrera dalla data
dell'immissione in possesso degli immobili.

* Non preordinata all’esproprio
Tale indennita, per tutti i terreni comprensivisdiprassuoli, & stata calcolata secondo quantospoevi

dall'art. 50 D.P.R. 327/2001, in ragione di 1/1%ao per la durata di mesi n. 60 (5 anni), con la
stessa data di decorrenza come sopra indicata.

Per I'occupazione di aree da destinare all’evestaposito temporaneo delle terre in esubero la
durata viene considerata per mesi 36 (3 anni).

12.1.8 Acquisizione di reliquati.

E’ stata prevista un importo percentuale per acrjarse di aree, oltre quelle previste in piano igattare,
che la ditta proprietaria potrebbe ritenere rebttgon pit economicamente.

13. CRONOPROGRAMMA DELL'INTERVENTO

Il cronoprogramma a vita intera dell'intervento yade tempi per le fasi successive di progettaziendi
approvazione, per l'espletamento dell'attivitd regle e la gara d'appalto e per la realizzazionke depere
valutati secondo quanto di seguito indicato.

Le tempistiche di elaborazione dei progetti e deltecedure di gara sono quelle consolidate nelliombel
Contratto tra RFI ed ltalferr, valutate sulla bas#'importo dell’Appalto e nel caso di affidamenito Appalto
Integrato.

Per quanto attiene ai tempi di realizzazione dglere ed alle ipotesi assunte per la relativa stiindmanda alla
specifica Relazione di Cantierizzazione.
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10 [Nome attits

T [CONSEGNA PRESTAZIONI
< |PROGETTO ESECUTIVO E APPROVAZIONE
3 |ATTIVITA' PRELIMINARI

& |AVVIO ATTIVITA' PROPEDEUTICHE

Dt
fgnel

|_Borot T _Amno2 Aol | Annod | AmoS | Asnob | Awol | Ao Ao Ao i0_|_ Aano 1l | Annoi2
0 g CONSEGNA BRESTAZION!
240 g
30 g

0 glA\N‘IO ATTVITA"PROPEDEUTICHE T

% |REALIZZAZIONE -1 LOTTO FUNZIONALE APICE - HIRPINIA 2515 g/
& | ATTIVITA' PROPEDEUTICHE ALL'AVVIO DI LAVORI dettagli i 210g;
cantieri, piste, BOE ¢ ri ione i prime opere, pre-qualifica impianti, ecc)

T ATTIVITA’ DI COSTRUZIONE 22059

[ o0cC 007 g B

g OPERE DI LINEA - alf aperto {Rilevati, Trinces, Viadoti) 1976 g

143 GPERE DI LINEA - in sotierranso 1940 g = =
Fid) OPERE EXTRALINEA 207 g [} - - ()
e SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA £ ATTIVITA' IN AMBITO APICE B0y = <
417 fine lavon 0g & Tine Tavert
1] :gﬁ;czgg IN U SARANNG DISPONBILI T FABBRICATI TECNOLOGICH PER ATTREZZAGGIO A CLURA ALTRO 30zg & PERIODO IN CUI SARANNG DISPOMIBILI| FABBRICAT TECNOLOGICI PER AJ
475 | DISPONIBILITA PIAZZALE HIRPINIA E SEDE PER ATTREZZAGGIO A CURA ALTRO APPALTO og ry VTR FIALZALE FIRPIIA E SEDE PER ATTREZZAGGIO
o767 ATTREZZAGGH NOLOGH CURA NLTRO APRALTD oty T
481 |GV, ANSF, PREESERCIZIO 6og =
482 |ATTIVAZIGNE TRATTA ARICE-HIRFINA {sotto ACT) og & ATTIVEZIONE TRATTA RPICE HIRFINIA [softo ACC)

108



