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1 Premesse

Il presente documento descrive nel dettaglio le attivita di monitoraggio previste per la componente rumore
nell’ambito del Progetto di Monitoraggio Ambientale (PMA) del Masterplan 2021 dell'aeroporto “Marco Polo”
di Venezia.

L'impostazione generale della strategia e degli obiettivi di monitoraggio del rumore € stata definita sulla base
degli esiti della procedura di Valutazione di Impatto Ambientale e, nello specifico sulla base di:

e contenuti della documentazione consegnata ai fini della procedura di Valutazione di Impatto Ambientale
(VIA) del Masterplan 2021 dell'aeroporto “Marco Polo” di Venezia, in particolare lo Studio di Impatto Am-
bientale (SIA), Sezione C — Quadro di riferimento ambientale — Rumore ed Integrazioni (elaborati 23957-
REL-T708.0, 23957-REL-T711.0).

Monitoraggi istituzionali
e/o effettuati dal gestore
aeroportuale

Monitoraggi introdotti da SIA,

Interferenze e
Masterplan e Integrazioni

FASE DI COSTRUZIONE

Campagne di monitoraggio pres-

Monitoraqai istituzionali SO | recettori maggiormente vicini

Alterazione del clima acustico nelle
aree circostanti I'aeroporto, connessa
alle attivita di cantiere

Verifica dello stato acustico
ambientale in situazioni ca-
ratterizzate da specifiche cri-
ticita acustiche - ARPAV

ai cantieri al fine di verificare
I'efficacia barriere mobili fonoas-
sorbenti ed eventualmente intro-
durre ulteriori misure mitigative
(ante operam e durante il cantie-
re)

FASE DI ESERCIZIO

Alterazione del clima acustico nelle
aree circostanti I'aeroporto, connessa
agli scenari di incremento del traffico
aereo e veicolare indotto previsti dal
Masterplan

Monitoraggi istituzionali
Verifica dello stato acustico
ambientale in situazioni ca-
ratterizzate da specifiche cri-
ticita acustiche — ARPAV;
Monitoraggi effettuati dal ge-
store aeroportuale Rumore di
origine aeroportuale

Campagne di monitoraggio pres-
S0 i recettori ante operam, cioe a
partire dall'estate 2015 e durante
lo sviluppo aeroportuale

e prescrizioni contenute nel Decreto di compatibilita ambientale del Masterplan 2021 dell’'aeroporto “Marco
Polo” di Venezia n. 9 del 19.01.2016 del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
di concerto con il Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo di Valutazione di Impatto Am-
bientale inerenti la componente rumore:

[Cod. |Prescrizione [Risposta
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MATTM-x = prescrizione del Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
RVE-x = prescrizione della Regione del Veneto - Commissione regionale VIA

PMA

[l Proponente provvedera:

b. ad integrare il progetto di monitoraggio am-
bientale per la componente "rumore”, per la
fase ante operam e post operam (esercizio),
analizzando puntualmente - mediante misure

Si veda nel presente documento:

e par. 3.1.5, si prevedono campagne fono-
metriche ante operam e durante I'arco
temporale di esecuzione delle opere pre-
viste dal Masterplan presso le aree omo-
genee dove le simulazioni modellistiche
hanno evidenziato dei superamenti dei li-
miti di norma;

e par. 3.4, dove vengono previste campa-
gne spot su tutti i punti per i quali la simu-

dell'evoluzione del territorio, concordando i cri-
teri con ARPA Veneto - dovessero verificarsi
superamenti dei limiti acustici di zona, il Pro-
ponente provvedera ad effettuare idonei inter-
venti di insonorizzazione passiva dei va-
ni/fabbricati interessati, fino al rientro degli
stessi nei parametri di legge. L'efficacia degli
interventi di mitigazione sara poi verificata di-
rettamente da ARPA Veneto.

g/le TT™- ad hoc - tutti i ricettori per i quali la modella- Isalio?g (]elfllic?el\r/]ezrizltgiingﬂ aerrlgngezr?ttél;el
zione abbia indicato possibili superamenti in res'so alcuni ricettori indi\F/)iduati da
fase diurna e/o notturna rispetto ai limiti della ,F;\RPAV'
Zonizzazione acustica comunale, ai fini della ' .
verifica della situazione reale e al fine di defini- | * P2 3'1.'5’ le campagne fp_nometnche S0
re opportune misure di mitigazione qualora no prgwste al. fine di plan!ﬁ(_:are e progetta-
vengano confermati i suddetti superamenti reun idoneo mteryc_—znto di risanamento
passivo, che verra illustrato preventiva-
mente ad ARPAYV e poi da ARPAYV stesso
verificato, qualora qualsiasi altra forma di
mitigazione del rumore non fosse tecni-
camente realizzabile.
INTERVENTI DI MITIGAZIONE DEL Si veda nel presente documento:
RUMORE e cap. 4, analisi di tipo modellistico-
Il Proponente provvedera a verificare previsionale dell'impatto acustico dei can-
MATTM- I'efficacia delle barriere fonoassorbenti mobili tieri, in accordo con le indicazioni di
4 Qrewste nei cantieri, mediante opportune attivi- ARPAV, a seguito della quale, si \{alutgra,
ta di monitoraggio del rumore e delle polveri, in accordo con ARPAV, la necessita di ef-
da concordare direttamente con ARPA Vene- fettuare anche un monitoraggio di tipo
to, a tutela dei ricettori piu prossimi alle aree di operativo con strumentazione apposita-
intervento mente dedicata.
INTERVENTI DI MITIGAZIONE DEL
RUMORE
Il Proponente, nel corso dello svolgimento del
PMA previsto per la fase di esercizio dell'ae- | Si veda nel presente documento:
roporto (si veda anche prescrizione 3), prov- e cap. 3,si prevedono campagne fonometri-
vedera a verificare - con la supervisione, il che ante operam e durante I'arco tempo-
controllo e I'approvazione di ARPA Veneto l'ef- rale di esecuzione delle opere previste dal
ficacia degli interventi di mitigazione previsti. Masterplan presso le aree omogenee € i
In particolare, se in corrispondenza dei ricettori ricettori dove le simulazioni modellistiche
MATTM- | piu significativi - la cui mappatura dovra esse- hanno evidenziato dei superamenti dei li-
8 re costantemente aggiornata in funzione miti di norma, al fine di pianificare e pro-

gettare un idoneo intervento di risanamen-
to passivo, che verra illustrato preventi-
vamente ad ARPAV e poi da ARPAV
stesso verificato, qualora qualsiasi altra
forma di mitigazione del rumore non fosse
tecnicamente realizzabile.

26124-REL-T050.3
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Cod. | Prescrizione [Risposta

MATTM-x = prescrizione del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
RVE-x = prescrizione della Regione del Veneto - Commissione regionale VIA

Si veda nel presente documento, par. 3.1.5
per una sintesi del monitoraggio proposto e i
paragrafi successivi del cap. 3 per la descri-
zione delle campagne.

Le campagne di misura vengono inoltre previ-
ste al fine di pianificare e progettare un idoneo
intervento di risanamento passivo, che verra
illustrato preventivamente ad ARPAV e poi da
ARPAV stesso verificato, qualora qualsiasi al-
tra forma di mitigazione del rumore non fosse
tecnicamente realizzabile (cfr. par. 3.1.5).

Siano concordate con ARPAV campagne di
misura per la verifica di superamenti dei livelli
di rumore stabiliti dalla classificazione acustica
comunale, causati in maniera significativa dal-
le attivita aeroportuali, in edifici non gia consi-
derati nel SIA. Siano pianificati interventi per la
tempestiva mitigazione degli impatti e comuni-
cati ad ARPAV.

RVE-2

richieste specifiche da parte di ARPAV nel corso delle interlocuzioni intervenute ai fini della condivisione
del PMA (vedasi lettera ARPAYV prot. n. 2579 del 2 dicembre 2016, allegata all’elaborato 26124-REL-
T010.0 PROGETTO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE Impostazione generale).

Inoltre, la progettazione del monitoraggio € stata sviluppata tenendo conto delle specifiche linee guida predi-
sposte a livello nazionale e della normativa oggi in vigore per quanto concerne il rumore. | documenti di rife-
rimento sono in particolare:

Linee Guida del Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM) — Direzione per
le Valutazioni Ambientali e del Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo - Direzione Ge-
nerale per il paesaggio, le belle arti, I'architettura e I'arte contemporanee:

0 ‘“Linee Guida per la predisposizione del Progetto di Monitoraggio Ambientale (PMA) delle opere
soggette a procedure di VIA (D.Lvo 152/2006 e s.m.i.; D.Lvo 163/2006 e s.m.i.)” — Capitoli 1-2-3-
4-5 “Indirizzi metodologici generali (Rev.1 del 16.06.2014)” e Capitolo 6.5 “Indirizzi metodologici
specifici: Agenti fisici - Rumore (Rev.1 del 30.12.2014)";

0 “Specifiche tecniche per la predisposizione e la trasmissione della documentazione in formato
digitale per le procedure di VAS e VIA ai sensi del D.Lvo 152/2006 e s.m.i. (Rev.4 del
3.12.2013)";

0 “Guida alla compilazione dei metadati di dati territoriali georiferiti di progetti/piani/programmi sot-
toposti a procedura di valutazione ambientale di competenza statale (3.12.2013)";

normativa che si occupa della gestione del rumore del territorio in funzione della destinazione d’uso delle
aree:

o0 DPCM 1 marzo 1991 “Limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativi e nell'am-
biente esterno”;

0 Legge n. 447 del 26 ottobre 1995 “Legge quadro sul rumore”;
0 DPCM 14 novembre 1997 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”;

0 DPR n.142 del 30 marzo 2004 *“Disposizioni per il contenimento e la prevenzione
dell'inquinamento acustico derivante da traffico veicolare, a norma dell’articolo 11 della legge 26
ottobre 1995, n. 447",

26124-REL-T050.3 pag. 5/52
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e norme per la gestione del rumore aeroportuale:

(0]

(0]

DM 31 ottobre 1997 "Metodologia di misura del rumore aeroportuale”;

DPR 11 dicembre 1997, n. 496 "Regolamento recante norme per la riduzione dell'inquinamento
acustico prodotto dagli aeromobili civili";

DM 20 maggio 1999 “Criteri per la progettazione dei sistemi di monitoraggio per il controllo dei
livelli di inquinamento acustico in prossimita degli aeroporti nonché criteri per la classificazione
degli aeroporti in relazione al livello di inquinamento acustico”;

DPR 9 novembre 1999, n. 476 “Regolamento recante modificazioni al decreto del Presidente
della Repubblica 11 dicembre 1997, n. 496, concernente il divieto di voli notturni”;

DM 3 dicembre 1999 “Procedure antirumore e zone di rispetto negli aeroporti”;

DM 29 novembre 2000 “Criteri per la predisposizione, da parte delle societa e degli enti gestori
dei servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture, dei piani degli interventi di conteni-
mento e abbattimento del rumore”;

D.Lvo 17 gennaio 2005, n. 13, Attuazione della direttiva 2002/30/CE relativa all'introduzione di
restrizioni operative ai fini del contenimento del rumore negli aeroporti comunitari;

D.Lvo 19 agosto 2005 n. 194 “Attuazione della direttiva 2002/49/CE relativa alla determinazione
e alla gestione del rumore ambientale”;

e normativa sui rumori da cantiere:

(0]

Legge regionale del Veneto n. 21 del 10.05.1999 “Norme in materia di inquinamento acustico",
art. 7, che regola le attivita temporanee (tipicamente i cantieri) per le quali possono essere auto-
rizzate deroghe ai limiti di emissione sonora su richiesta scritta e motivata del soggetto interes-
sato.

Regolamenti comunali (Comune d Venezia).

I documento di sviluppa trattando prima le tematiche generali relativamente ai requisiti e ai criteri del monito-
raggio del Masterplan (cap. 2) e successivamente approfondendo i seguenti contenuti, come previsto dalle
Linee Guida sopra citate:

e monitoraggio per la fase ante operam (AQ), in corso d'opera e post operam, fasi definite nel cap. 2, per il
caso specifico del Masterplan;

e monitoraggio dei cantieri la cui esecuzione sara vincolata alle risultanze modellistiche;

e il cronoprogramma delle attivita di monitoraggio;

e le modalita di trasmissione dei dati.

Il sistema di riferimento cartografico utilizzato per la realizzazione di tutte le mappe € il WGS84 UTM zone
33N, mentre I'immagine utilizzata come sfondo a tutte le mappe realizzate ¢ il volo del Magistrato alle Acque
(ora Provveditorato Interregionale alle Opere pubbliche — Veneto, Trentino Alto Adige, Friuli Venezia Giulia)
del 2013. Nelle mappe il sedime aeroportuale tracciato € quello riferito allo scenario di sviluppo al 2021.

26124-REL-T050.3 pag. 6/52
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Il PMA deve intendersi come uno strumento flessibile, in grado di adattarsi ad eventuali modifiche nella sua
struttura, fermo restando naturalmente il mantenimento dei suoi obiettivi generali. Eventuali variazioni
nell'articolazione temporale delle attivita cosi come nel disegno sperimentale complessivamente proposto
potrebbero rivelarsi necessari, in relazione agli esiti preliminari dei risultati progressivamente conseguiti e al-
le eventuali variazioni nel tempo nella struttura delle altre reti di monitoraggio di riferimento e della normativa
di settore.

Qualsiasi variazione nel PMA sara concordata con ARPAV e produrra una revisione del presente documen-
to.

26124-REL-T050.3 pag. 7/52
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2 Requisiti e criteri generali

Nel caso in esame che riguarda un Masterplan, I'impianto teorico rappresentato dall’ante operam, in corso
d’'opera e post operam, viene parzialmente adattato, in quanto:

e la realizzazione degli interventi previsti dal Masterplan avviene senza interruzione dell'operativita aero-
portuale e si attua quindi negli anni seguendo la crescita (in termini di passeggeri e movimenti), in tal
senso temporalmente la fase di costruzione e la fase di esercizio si sovrappongono;

e la fase di dismissione non & strettamente applicabile in quanto le strutture previste a seguito
dell'implementazione progressiva del Masterplan non hanno un tempo di vita finito in un arco temporale
che renda attendibile I'analisi.

Ai fini del monitoraggio viene comunque distinta:

e una fase ante operam, riferita generalmente ad un periodo precedente I'avvio della realizzazione delle
principali opere previste dal Masterplan, soprattutto intese come le opere caratterizzanti e strettamente
legate agli sviluppi del traffico e cioe la riqualifica delle piste e 'ampliamento del terminal;

e una fase di costruzione (monitoraggio dei cantieri in corso d’opera COC), che riguarda i cantieri degli in-
terventi previsti;

e una fase di esercizio (monitoraggio dell’esercizio aeroportuale in corso d'opera; COE), che analizza gli
effetti della crescita (in termini di passeggeri € movimenti);

e una fase post operam (PO), che riguarda I'esercizio aeroportuale dopo il 2021.

CANTIERI IN CORSO ""’—\ ‘
D’OPERA (COC) B

ANTE ‘ POST

OPERAM (AO) —— OPERAM (PO)

AEROPORTUALE IN

O CORSO D'OPERA (COE) S | |

-
-
-
-

-
= -
— _.-""'--
-

~
r g

TEMPO (T)

periodo di riferimento ; ; ; 4 4
precederite all aintio dei a fase di costruzione e fase di esercizio

lavori degliinterventi @
Figura 2-1 Schema delle fasi di monitoraggio del Masterplan.

2021
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Tabella 2-1 Fasi del monitoraggio.

FASE Descrizione
ANTE OPERAM AO Perlgdo che.precede I'avvio delle attivita di costruzione dei principali inter-
venti previsti dal Masterplan
Periodo (fino all'anno 2021) in cui si realizzano progressivamente gli inter-
IN CANTIERI coc venti previsti dal Masterplan, caratterizzato dalle diverse attivita di cantiere
CORSO ESERCIZIO Periodo (fino all’'anno 2021) in cui si sviluppa progressivamente I'aeroporto
D'OPERA AEROPORTUALE COE | in termini di movimenti passeggeri e conseguentemente di traffico aereo,
stradale e acqueo
POST OPERAM PO Eif)rlodo di esercizio aeroportuale successivo al 2021 (fissato pari a 10 an-

* adeguamento temporale alla prescrizione della Regione del Veneto - Sezione Coordinamento Commissioni (VAS-
VINCA-NUVV), RVE_VINCA-9: “[...] provvedere al monitoraggio post operam per gli interventi il cui ambito di influenza
coinvolga l'area lagunare per una durata non inferiore a 10 anni (salvo eventuali proroghe in ragione degli esiti del me-
desimo)”

Il monitoraggio dei cantieri (COC) in senso stretto sara correlato alle risultanze modellistiche di dettaglio e
quando dovuto, sara finalizzato, come peraltro indicato dalle prescrizioni (cfr. MATTM-7), a verificare
I'efficacia delle misure di mitigazione inserite (in particolare le barriere antirumore) e a verificare I'impatto di
ulteriori cantieri segnalati da ARPAYV, in fase di condivisione dei contenuti del presente PMA.

Il monitoraggio in corso d'opera sara un monitoraggio di scala vasta finalizzato principalmente a definire
I'apporto aeroportuale alle condizioni ambientali del territorio interessato e sara quindi in generale una misu-
ra dell'insieme complesso dell’esercizio aeroportuale e dei cantieri in corso per la realizzazione degli inter-
venti previsti dal Masterplan (e che verra codificato come COC/COE), nonché di tutte le altre fonti influenti
nel territorio. Il monitoraggio in corso d'opera si avvarra del sistema di monitoraggio del rumore aeroportuale,
attivo dal 2006 e rispondente ai requisiti del DM 31.10.1997, opportunamente integrato per far fronte alle
esigenze di monitoraggio espresse nelle prescrizioni (rif. MATTM-3b) come meglio specificato in seguito. In
questa fase si provvedera anche ad eseguire un monitoraggio delle azioni di gestione attiva della movimen-
tazione degli aeromobili in piazzale, per mezzo di misure fonometrica relative I'applicazione delle azioni cor-
rettive. Sempre in questa fase si eseguira anche una verifica modellistica degli impatti indotti sul traffico ac-
queo e stradale.
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3 Monitoraggio ante operam (AO), Iin corso d’opera
(COCI/COE) e post operam (PO)

3.1 Introduzione

La progettazione del monitoraggio del rumore per le fasi in titolo deriva, come riportato nelle premesse di
cap. 1, dalle evidenze emerse negli approfondimenti specifici della tematica effettuati nella documentazione
avviata a procedura di VIA (SIA-Sezione C—Quadro di riferimento ambientale—Rumore ed Integrazioni (ela-
borati 23957-REL-T708.0, 23957-REL-T711.0), oltre che da osservazioni proposte da ARPAV.

Esso inoltre prevede attivita che si integrano e completano quanto gia in essere da parte dell'aeroporto in
merito al monitoraggio del rumore aeroportuale attraverso la propria rete di stazioni e alle campagne di misu-
ra svolte specificamente ai ricettori nel 2015.

In tal senso, nel seguito, ad introduzione delle attivita di monitoraggio qui proposte, vengono richiamate bre-
vemente:

e le evidenze/criticita emerse dagli approfondimenti sviluppati nell’ambito della VIA del MP;

o larete di monitoraggio esistente, come aggiornata negli anni, anche alla luce dell’esperienza maturata e
evidenze degli approfondimenti sviluppati nell’ambito della VIA del MP, di cui al punto precedente;

e e attivita di misura di approfondimento eseguite nel 2015 (come proposte nelle Integrazioni, elaborato
23957-REL-T711.0), ai ricettori piu esposti in aree dove la modellistica sviluppata per la VIA ha eviden-
ziato superamenti dei limiti di zona (rispetto alla classificazione acustica comunale).

e le misure di gestione attiva proposte per la movimentazione degli aeromobili in piazzale.

26124-REL-T050.3 pag. 10/52
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3.1.1 Risultati della VIA

Analizzando i risultati emersi dalle simulazioni degli scenari proposti, si & optato per una tipologia di monito-
raggio che integrasse il monitoraggio continuo presso ricettori considerati rappresentativi di una porzione di
territorio, con un monitoraggio derivante da campagne spot volte ad indagare la specificita del singolo ricet-
tore. Per tale motivo I'attuale rete di monitoraggio sara implementata con altre unita destinate ad attivita di
misura permanente, mentre altre centraline saranno impiegate, in parallelo alla rete, per indagare presso i
diversi ricettori le specifiche risultanze modellistiche.

In riferimento alle Integrazioni fornite nel maggio del 2015 (elaborato 23957-REL-T708.0) inerenti il rumore
aeroportuale, I'elaborazione modellistica (INM) dello scenario di riferimento (anno 2013) in relazione al de-
scrittore acustico LVA, ha messo in evidenza dei superamenti presso alcune aree/ricettori rispetto alla zoniz-
zazione acustica aeroportuale approvata all'unanimita dalla commissione ex art. 5 DM 31.10.1997
nell’'ottobre del 2008 (cfr. Figura 3-1).

sS14 Via Triestina

{7/ superamenti rispetto ai limiti di zonizzazione
I zcnac (>75dB LVA)

o A
e

55 dB (LVA)

ricettori

O
)

Imagery ©2015 . DigitaiGlobe, European Space Imaging

Figura 3-1 Scenario 2013: Mappa dei superamenti LVA rispetto alla zonizzazione acustica aeroportua-
le (ZOOM nelle aree di superamento) (elaborazione della Tavola 7 dell’Allegato alle Integrazioni, ela-
borato 23957-REL-T708.0).

26124-REL-T050.3 pag. 11/52



: O .
THETIS GRUPPO SAVE

All'interno di queste aree ricadono due ricettoril (edificato cerchiato in azzurro di Figura 3-1) in relazione ai
guali devono essere eseguite delle misure fonometriche, cosi come specificato nelle Linee Guida al PMA, al
fine di verificare il risultato modellistico ed eventualmente procedere con le opere di risanamento, peraltro
gia indicate nel SIA (Sezione C - Quadro di riferimento ambientale - Mitigazioni e compensazioni).

In riferimento al descrittore acustico LAeq, Tr Diurno, il modello INM restituisce per lo scenario di riferimento
dei superamenti rispetto ai limiti propri della classificazione acustica comunale. Le aree interessate ricadono
sempre tra il sedime aeroportuale e i primi edifici di Ca Noghera. A seguire un'immagine esplicativa della ta-
vola allegata alle integrazioni proposte a maggio 2015.

1 Un terzo ricettore (cerchiato in verde) si trova al limite dell'isolivello dei 60 dB(A) di LVA.
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Superamenti diurni
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Figura 3-2 Scenario 2013: Mappa dei superamenti del LAeq diurno rispetto alle zonizzazioni acusti-
che comunali (ZOOM nelle aree di superamento) (elaborazione della Tavola 7 dell’Allegato alle Inte-
grazioni, elaborato 23957-REL-T708.0).

Dalla Figura 3-2 si pud notare che tra i ricettori interessati dal superamento dei valori limite secondo il de-
scrittore LAeq, Tr Diurno ci sono anche i due ricettori interessati dal superamento evidenziato secondo il de-
scrittore LVA rispetto alla zonizzazione acustica aeroportuale.

In riferimento al descrittore acustico LAeq, Tr Notturno, il modello INM restituisce per lo scenario di riferimen-
to dei superamenti rispetto ai limiti propri della classificazione acustica comunale. Le aree interessate rica-
dono sempre tra il sedime aeroportuale e i primi edifici di Ca Noghera (cfr. Figura 3-3).
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Superamenti notturni
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Figura 3-3 Scenario 2013: Mappa dei superamenti del LAeq notturno rispetto alle zonizzazioni acusti-
che comunali (ZOOM nelle aree di superamento) (elaborazione della Tavola 7 dell’Allegato alle Inte-
grazioni, elaborato 23957-REL-T708.0).

Dalla Figura 3-3 si puo notare che i ricettori interessati dal superamento dei valori limite secondo il descritto-
re LAeq, Tr Notturno sono in numero maggiore rispetto a quelli interessati dal superamento evidenziato se-
condo il descrittore LAeq, Tr Diurno; infatti I'area oggetto del superamento risulta essere piu estesa rispetto
al periodo diurno e questo implica I'interessamento di altri quattro ricettori. Nelle immagini proposte sono sta-
ti cerchiati in rosso i ricettori interessati dal superamento, in verde i ricettori al limite, mentre con il segnapo-
sto azzurro si € indicata la posizione della centralina fonometrica 1603, facente parte del sistema di monito-
raggio del rumore aeroportuale nel seguito descritto.

Analizzando le risultanze modellistiche relative lo scenario di sviluppo al 2021 presentate con le integrazioni
del maggio del 2015, si evince che le aree interessate dagli impatti, indipendentemente dal descrittore acu-
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stico considerato, non differiscono in modo significativo rispetto a quelle relative lo scenario di riferimento
(cfr. Figura 3-4).

Superamenti notturni
<5dB

P s-10dB
I 1w0+15d8

O ricettori

Imagery ©2015 , DigitaiGiobe, European Space Imaging

Figura 3-4 Scenario 2021: Mappa dei superamenti del LAeqg notturno rispetto alle zonizzazioni acusti-
che comunali (ZOOM nelle aree di superamento) (elaborazione della Tavola 52 dell’Allegato alle Inte-
grazioni, elaborato 23957-REL-T708.0).

Anche per il 2021 l'area interessata secondo il descrittore LAeq, Tr Notturno risulta maggiormente estesa ri-
spetto a quella rappresentativa dei descrittori acustici LVA e LAeq, Tr Diurno. Dall'immagine si evince che la
maggiore estensione dell’area impattata al 2021 si traduce nell'interessamento di altri due ricettori (contras-
segnati numericamente con 9 e 10), di un ricettore ricadente all'interno del Comune di Marcon del quale de-
ve essere verificata la destinazione d’'uso ed in un eventuale incremento di rumore presso il ricettore n.1
Cooperativa GEA sito in via Paliaghetta n. 4.
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Per quanto concerne I'area esposta dell'abitato di Tessera, il run modellistico del worst case relativo allo
scenario del 2013 (29.07.13, giornata di maggior traffico) ha evidenziato dei superamenti dei valori limiti di
norma rispetto alla classificazione acustica comunale in periodo notturno (cfr. Figura 3-5).

LAeq worst case notturno 2013

I Lreq a0 dB
LAeq 41 dB
LAeq 42 dB
LAeq 43 dB
LAeq 44 dB
LAeq 45 dB
LAeq 46 dB
LAeq 47 dB
LAeq 48 d8
LAeq 49 dB
LAeq 50 dB

*  edificato

Imagery ©2015 , DigitaiGlobe, Ewopoan Space Imaging

Figura 3-5 Scenario 2013- worst case (29.07.13): Mappa LAeq notturno presso |'abitato di Tessera
(elaborazione della Tavola 52 dell’Allegato alle Integrazioni, elaborato 23957-REL-T708.0).

3.1.2 1l sistema di monitoraggio del rumore aeroportuale

L’aeroporto, a partire dalla fine dell'anno 2006, si € dotato di un sistema di monitoraggio acustico (0 NMS,
Noise Monitoring System) del rumore di origine aeroportuale, pienamente conforme a quelle che sono le
specifiche tecniche e strutturali emanate con i DM 31.10.97 e DM 20.05.99.

Il sistema ha la finalita di monitorare, nelle aree limitrofe I'aeroporto I'impatto acustico generato dal normale
svolgimento delle attivita aeroportuali.
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L'architettura generale del sistema ¢é la seguente:

o Centraline di rilevazione fonometrica (prima acquisizione ed elaborazione dei dati) dislocate in modo
permanente o mobile in punti del territorio che risultino essere significativi sia dal punto di vista tecnico
sia per la presenza di centri sensibili (cfr. Figura 3-7);

e Sistema centrale di acquisizione e archiviazione dei dati trasmessi via GPRS o UMTS dalle centraline,
dei tracciati radar trasmessi da ENAV e del time table fornito dal gestore aeroportuale;

e Software "SARA 5" - Sistema di Acquisizione del Rumore Aeroportuale” necessario per I'analisi e
I'elaborazione dei dati, per la correlazione dei dati fonometrici con i tracciati radar, per il calcolo dei de-
scrittori acustici in particolare LVA, per la presentazione dei risultati.
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Figura 3-6 Struttura del sistema di monitoraggio.

Nell'immagine seguente si riporta la configurazione della rete di monitoraggio fonometrico di cui si compone
il sistema (aggiornata a maggio 2016).
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Figura 3-7 Configurazione della rete di monitoraggio fonometrico dell’aeroporto di Venezia - aggior-
namento 2016.

La particolare ubicazione dellinfrastruttura aeroportuale comporta che i velivoli in atterraggio volino
all'interno di un sentiero di avvicinamento la cui proiezione al suolo interessa esclusivamente la laguna di
Venezia mantenendosi quindi a sufficiente distanza dai centri abitati e quindi dai potenziali soggetti ricettori.
Le operazioni di atterraggio su testata 22L (cfr. Figura 3-8) sono molto sporadiche e dipendono esclusiva-
mente da condizioni meteo (velocita e direzione del vento).

Per tale motivo ed anche per evidenti questioni di natura logistica, in origine tre delle quattro centraline di ri-
levazione fonometrica sono state collocate oltre la testa 22L e lungo la proiezione al suolo del sentiero di sa-
lita iniziale o di avvicinamento finale e quindi sono sensibili alle operazioni di decollo che avvengono lungo la
direttrice 04R-22L (Sud-Ovest — Nord-Est) ed eventualmente alle operazioni di atterraggio che avvengono
lungo la direttrice 22L-04R (Nord-Est — Sud-Ovest).

La quarta centralina fonometrica “Via Bazzera-Tessera”, ubicata in origine a Portegrandi frazione del Comu-
ne di Quarto d’Altino, e stata posizionata ai margini dell’abitato di Tessera, all’altezza della testata 04R della
pista principale. E’ sensibile al rumore derivante dall'operativita aeroportuale (operazioni di decollo, atterrag-
gio, rullaggio).
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Figura 3-8 Conformazione pista.

Il posizionamento della centralina in via Bazzera-Tessera é stato espressamente richiesto sia dalla Commis-
sione ex art. 5 DM 31.10.1997 sia dall’Assessorato all’Ambiente del Comune di Venezia.

Il 26 ottobre 2015 tale centralina € stata rilocata presso il condominio Smeraldo ubicato in via Leonino da Za-
ra Tessera. Praticamente la sensibilith acustica alle operazioni aeroportuali & rimasta invariata, tuttavia la ri-
locazione si &€ resa necessaria per limitare, in particolar modo nel periodo estivo, fenomeni di interferenza
sonora (elevato livello del rumore naturale per la ridotta vicinanza da un esteso campo coltivato a granturco)
tali da coprire 0 mascherare il contributo aeroportuale. L’analisi delle time history della centralina risultava
complessa, laboriosa e i risultati dell'analisi restituivano un contributo aeroportuale non privo del contributo
derivante dal rumore naturale.

Il 16 dicembre 2015 la rete periferica del sistema di monitoraggio € stata implementata con una nuova cen-
tralina posizionata in localita Portegrandi.

La centralina ubicata a Portegrandi e quella ubicata a Tessera, pur non essendo differenti dalle altre compo-
nenti la rete, sono utilizzate al fine della valutazione del piu generale rumore ambientale (rumore derivante
dalla totalita delle sorgenti immissive). Infatti la posizione € tale da non poter eseguire la misura fonometrica
secondo le specifiche del DM 31.10.1997. L’analisi di dettaglio € comunque eseguita su tali postazioni per i
giorni in cui il livello di rumore ambientale eccede i limiti imposti dal DPCM 14.11.1997 in relazione alla spe-
cifica classe acustica in cui & ubicata la centralina.
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| risultati del suddetto monitoraggio, per tutte e 5 le centraline, sono resi pubblici sul sito web dell’aeroporto
http://ambiente.veniceairport.ittHome.aspx. Si veda alla successiva figura 'esempio di una schermata del si-
to dell'aeroporto con i dati del 2015.

/' D Misure anno 2014-2015

* C #f [ ambiente.veniceairport.it/it-it/rumore/reportistica/misureanno2014-2015.aspx T =
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— " e -
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DM31/10/1997 ] e

IO Centralina Rimessaggio: 1604

ID Centralina Casind: 1603

ID Centralina Tessera Via Bazzera 54: 1612 - Rilocata presso il condominio Smeralido
il 26 ottobre 2 Il valore di Lva € calcolato sulla base di tutti gl eventi estratti dalla
Time History di soglia impostato in cabina al fine di determinare il confributo
di probabile origine aeroportuale & pari a 48 dB(A), owvero al fine di non perdere il
contributo acustico attribuibile al ground noise, si assume che il livello di pressione
sonora ms e di 48 dB(A) sia attribuibile allin uttura aeroporuale. Tale
metodologia comporta che la quasi totalita della Time History sia atiribuibile
esclusivamente allinfrastruttura aeroportuale. Nel calcolo sono quindi inclusi anche
contributi energetici, molto elevati € preponderanti nellintervalio 8 kHz - 20 kHz, di
origine NON aeroportuale - L'indice risulta sovrastimato speciaimente nel periodo
estivo per evidenti eventi sonori non riconducibili ad attivita aeroportuali

ID Centralina Tessera condominio Smeraldo via Leonino Da Zara: 1630 - installata il
26 ottobre 2015 - Il valore di Lva € calcolalo sulla base di tutli gli eventi estratti dalla
story - Nel calcolo sono quindi inclusi anche contributi energetici di origine NON

rtuale - L'indice potrebbe risultare sovrastimato specialmente nel periodo estivo
per potenziali eventi sonori (nellintervallo 8kHz - 20kHz) non riconducibili ad atfivita
aeroportuali

ID Centralina Altino: 1601

Le tre settimane a maggior traffico sono

Figura 3-9 Schermata del sito web dell’aeroporto con i risultati del monitoraggio del rumore di origi-
ne aeroportuale per 'anno 2015.

1. D1-07MD2015
2 041005205

Una licenza di utilizzo del sistema SARA é stata fornita anche ad ARPAV che da aprile 2016 pud utilizzare
alcuni tools del software SARA per eseguire indipendentemente dei controlli sullo stato e sulla correttezza
delle operazioni. La licenza fornita € di tipo “Light” e consente la visualizzazione di numerose informazioni
riguardanti sia la reportistica, sia le TH fonometriche e i tracciati radar.
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3.1.3 Attivita di misura di approfondimento eseguite nel 2015

Nelle integrazioni al SIA depositate nel maggio del 2015 (elaborato 23957-REL-T711.0, par. 3.3), come di-
retta conseguenza delle risultanze modellistiche sopra richiamate (par. 3.1.1), € stata proposta I'esecuzione
di un monitoraggio fonometrico delle aree abitate influenzate dalle attivitd aeroportuali (Tessera e Ca’ No-
ghera ), le quali, come noto, sono anche variamente influenzate dal punto di vista acustico anche dalla SS
14 Triestina. Il monitoraggio ha infatti lo scopo di caratterizzare acusticamente gli abitati e rendere chiari ed
evidenti i singoli contributi dovuti alle due principali sorgenti sonore (aeroporto e strada).

In tal senso nell’'estate del 2015 i suddetti abitati sono stati oggetto di un’estesa campagna fonometrica. La
campagna si € resa necessaria al fine di verificare, per gli abitati citati, le risultanze modellistiche relative il
worst case e quindi caratterizzare acusticamente tutto il territorio principalmente nel periodo notturno,

Come gia detto e come esplicato nell'immagine sottostante, gli abitati oltre ad essere esposti al rumore ge-
nerato dalle attivita aeroportuali, sono anche esposti al rumore generato dalla SS 14 Triestina (in viola nella
mappa). La caratterizzazione acustica di un’area stretta tra due importanti infrastrutture, presuppone
I'esecuzione di misure fonometriche diffuse sia nello spazio sia nel tempo.

Classificazione strade

Autostrada o superstrada

Statale

Provinciale o comunale

m Sedime aeroportuale
km '\

0 05 1 2 N

Figura 3-10 Aree abitate influenzate dalle attivita aeroportuali (cerchiate in rosso).

Nel periodo ricompreso tra la meta di giugno e quella di ottobre (2015), periodo dell’anno in cui tradizional-
mente lo scalo € interessato dalla massima intensita operativa e contemporaneamente la strada ¢ interessa-
ta da un elevato volume di traffico, & stata eseguita una campagna fonometrica in diversi punti dell'abitato.
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La caratterizzazione acustica non poteva prescindere da un’analisi cartografica utile ad individuare sia i ricet-
tori sia le potenziali sorgenti acustiche cui i ricettori potevano essere esposti. Fermo restando alcune situa-
zioni relative a singoli ricettori per i quali vi € anche esposizione rispetto a sorgenti puntuali (piccole attivita
commerciali, industriali e ricreative comunque presenti in zona), si puo tuttavia affermare che il clima acusti-
co di zona ¢ influenzato in maniera diffusa e continuativa dalle due infrastrutture di trasporto ovvero la SS 14
Triestina e I'aeroporto, anche se molto diverse tra loro. Per meglio determinare i rispettivi campi di influenza,
le zone abitate sono state suddivise in settori e per ognuno di questi & stato posizionato uno fonometro che
si & provveduto a rilocare, ogni 20 giorni circa, in altri punti sempre interni allo stesso settore. A seguire
un’immagine esplicativa della suddivisione citata.

settori

SS Triestina
m Sedime aeroportuale
km
0 05 1 2 'Nk

Figura 3-11 Settori di indagine della campagna di misura ai ricettori del 2015.

In questo modo ogni settore € stato caratterizzato acusticamente sia per un sufficiente periodo di tempo sia
in diversi punti di misura. Questo ha permesso di svincolarsi dalla specificita del punto e del periodo di misu-
ra, inoltre cosi facendo il ricettore potrebbe coincidere anche con una piccola porzione di abitato e non solo
con la singola abitazione. Le misure sono state eseguite contemporaneamente in tutti i settori e secondo |l
seguente calendario dei tempi e dei luoghi; si propone anche un'immagine esplicativa In cui si georeferisco-
no i punti di misura.
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Tabella 3-1 Punti e tempi di misura della campagna di misura ai ricettori del 2015.

CAMPAGNA FONOMETRICA TESSERA ESTATE 2015
ID_Camp
agna Periodo ID Centralina Indirizzo Settore

1 17/06-15/07/2015 c1 Via Triestina 140 - piano terra 7
1 17/06-15/07/2015 C2 Via Bazzera 48 - | piano 1
1 17/06-15/07/2015 C3 Via Vecchio Hangar 53 - Piano Terra 2
1 17/06-15/07/2015 C4 Via Asti 1- piano terra 6
1 17/06-15/07/2015 C5 Via Bazzera - piano terra 3
1 17/06-15/07/2015 C6 Via Saluzzo 20 - piano terra 4
2 15/07-06/08/2015 Cc7 Via Triestina 164 - terrazzino | plano 6
2 15/07-06/08/2015 C8 Vialvrea 7 - piano terra 5
2 15/07-06/08/2015 C9 Via Leonino da Zara 41 - Piano terra 2
2 15/07-06/08/2015 C_10 Via Tenda incrocio via vecchio hangar - p. terra 3
3 06/08-27/08/2015 c1 Via Orlanda - terrazzino | piano 7
3 06/08-27/08/2015 C 12 Via Tenda - piano terra 4
3 06/08-27/08/2015 C 13 Via Bazzera 6 - piano terra 4
3 06/08-27/08/2015 C 14 ViaVercelli 4 - Piano terra 6
3 06/08-27/08/2015 C_15 Via Vecchio Hangar 1 - Piano terra 2
3 06/08-27/08/2015 C 16 Via Saluzzo 7 - terrazzino | piano 3
4 27/08-18/09/2015 C 17 Via Orlanda 222 - terrazzino | piano 4
4 27/08-18/09/2015 C 18 Via della Laguna 9 - Piano terra 8
4 27/08-18/09/2015 C 19 Via Ca Zorzi 1- Piano terra 8
4 27/08-18/09/2015 C 20 Via Saluzzo 19 - piano terra 3
5 21/09-09/10/2015 c21 Via Vecchio Hangar 41 - Terrazzino Il Piano 2
5 21/09-09/10/2015 C 22 Via Susa 4 - piano terra 5
5 21/09-09/10/2015 C 23 Via Alessandria 10 - piano terra 5
5 21/09-09/10/2015 C 24 Via Bazzera 32 - Piano terra 1
3-4 06/08-18/09/2015 C 25 Via Orlanda 204 - piano terra 7
4-5 27/08-09/10/2015 C 26 Via Ca Zuliani 10 - Piano terra 8
3-4-5 06/08-09/10/2015 Cc 27 Via Leonino da Zara 11- IV Piano 1
1-2-3-4-5 | 15/07-09/10/2015 C 28 Via Bazzera 54 - Piano terra 1
2-3-4-5 |15/07-09/10/2015 C 29 Via Leonino da Zara 11 - Piano terra 1

26124-REL-T050.3 pag. 24/52



A

THETIS

7 T
dm——y e e
GRUPPO SAVE

punti di misura

settori
SS Triestina

. A

E Sedime aeroportuale
1.000 N

250 500

Figura 3-12 Ubicazione dei punti di misura della campagna di misura ai ricettori del 2015.
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Le misure fonometriche confermano che la sorgente aeroportuale interessa tutto I'abitato, in particolar modo
i settori 1, 2, 5 e 8, tuttavia il livello di rumore ambientale LAeq, Tr ha superato il valore limite assoluto di im-
missione notturno derivante dal DPCM 14.11.1997 unicamente in alcuni punti di misura ubicati nel settore 1
e 82,

settori

S8 Triestina
D Sedime aeroportuale
m
0 100 200 'NX

Figura 3-13 Dettaglio del settore 1.

L'infrastruttura stradale caratterizza in maniera diffusa i settori 4, 6, 7 in particolar modo sono esposti a tale
influenza gli edifici direttamente prospicenti I'asse stradale.

2 per il settore 8 sarebbe piu corretto parlare di potenziale concorsualita al raggiungimento del limite assoluto di immissione tra SS14 e
aeroporto.
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Figura 3-14 Dettaglio dei settori 4, 6 e 7, influenzate prevalentemente dalla SS 14 Triestina.

Il settore 8 e influenzato in maniera diffusa da ambedue le infrastrutture.
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Figura 3-15 Dettaglio del settore 8 influenzato dalla SS 14 Triestina e dall’aeroporto.

I rilievi fonometrici sono stati analizzati per fornire immediatamente il valore del livello di rumore ambientale e
nel caso di superamento del limite assoluto di immissione imposto dal DPCM 14.11.1997, si & proceduto alla
definizione del contributo acustico, preponderante, relativo I'aeroporto. Dai risultati puntuali ovvero LAeq, Tr
su singolo periodo notturno, si € anche calcolato un valore di LAeq, TL riferito al lungo periodo di misu-
ra/riferimento (Il tempo di lungo periodo & una semplice sommatoria dei singoli periodi di riferimento). Il valo-
re cosi elaborato permette di svincolarsi dagli eventi operativi, meteorologici e di vario genere che possono
caratterizzare il singolo periodo di riferimento e fornire invece un quadro pit generale del clima acustico.

| risultati ottenuti in termine di LAeq, TL mettono in evidenza una situazione di superamento del limite di
norma presso l'ultimo piano dell’edificio sito in via Leonino da Zara (Condominio Smeraldo — SETTORE_1).
Negli altri punti di misura del settore 1, il valore di LAeq, TL & prossimo al limite derivante dal DPCM
14.11.1997. L'utilizzo del descrittore acustico LAeq, TL oltre ad essere in linea con lo scopo della campagna
fonometrica, € ritenuto piu idoneo a descrivere un fenomeno acustico per il quale uno specifico decreto at-
tuativo della Legge Quadro n. 447/95 ovvero il DM 31.10.1997, prevede una valutazione su lungo periodo e
non sulla singola giornata.

A seguire la tabella con la sintesi dei risultati relativi I'indagine di dettagli eseguita per il periodo notturno
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THETIS

Tabella 3-2 Misure fonometriche 2015 — periodo notturno.

Al—; -
GRUPPO SAVE

LAeq, Ambientale LAeq, Aeroportuale Settore Indirizzo Influenza
1D N° LAeq, TL N° LAeq, TL Strada
Campagna Periodo N°giorni validita | Superamenti| periodo | Superamenti| periodo ID Centralina SS14 Arp.
1 17/06-15/07/2015 25 12* 55,18 Non calcolato C 1 7 Via Triestina 140 - piano terra
1 17/06-15/07/2015 25 11 50,14 2 48,17 C2 1 Via Bazzera 48 - | piano
1 17/06-15/07/2015 25 2 47,47 1 46,01 Cc_3 2 Via Vecchio Hangar 53 - Piano Terra
1 17/06-15/07/2015 5 0 44,42 Non calcolato C 4 6 Via Asti 1 - piano terra
1 17/06-15/07/2015 16 0 45,67 Non calcolato C_5 3 Via Bazzera - piano terra
1 17/06-15/07/2015 16 0 43,90 Non calcolato C 6 4 Via Saluzzo 20 - piano terra
2 15/07-06/08/2015 12 12* 64,04 Non calcolato Cc 7 6 Via Triestina 164 - terrazzino | plano
2 15/07-06/08/2015 13 1 46,03 0 | 44,82 C_8 5 Via lvrea 7 - piano terra
2 15/07-06/08/2015 13 0 47,10 Non calcolato C_9 2 Via Leonino da Zara 41 - Piano terra
2 15/07-06/08/2015 4 1 50,31 0 | 46,54 C_10 3 Via Tenda incrocio via vecchio hangar - p. terra
3 06/08-27/08/2015 14 14* 62,55 Non calcolato C 11 7 Via Orlanda - terrazzino | piano
3 06/08-27/08/2015 17 16* 55,57 Non calcolato C_12 4 Via Tenda - piano terra
3 06/08-27/08/2015 17 2 48,40 Non calcolato C_13 4 Via Bazzera 6 - piano terra
3 06/08-27/08/2015 16 1 48,28 0 48,05 C_14 6 Via Vercelli 4 - Piano terra
3 06/08-27/08/2015 15 7 50,18 2 48,97 C_15 2 Via Vecchio Hangar 1 - Piano terra
3 06/08-27/08/2015 8 0 45,05 Non calcolato C_16 3 Via Saluzzo 7 - terrazzino | piano
4 27/08-18/09/2015 18 18** 52,94 Non calcolato C_17 4 Via Orlanda 222 - terrazzino | piano
4 27/08-18/09/2015 19 1 50,33 0 | 4803 | €18 | s |viadellalaguna9-Pianoterra
4 27/08-18/09/2015 18 1 47,10 Non calcolato C_19 8 Via Ca Zorzi 1- Piano terra
4 27/08-18/09/2015 19 0 45,68 0 | 45,60 C_20 3 Via Saluzzo 19 - piano terra
5 21/09-09/10/2015 15 0 45,15 Non calcolato C_21 2 Via Vecchio Hangar 41 - Terrazzino Il Piano
5 21/09-09/10/2015 15 0 47,01 Non calcolato C_22 5 Via Susa 4 - piano terra
5 21/09-09/10/2015 6 0 44,18 Non calcolato C 23 5 Via Alessandria 10 - piano terra
5 21/09-09/10/2015 15 3 47,51 0 | 46,61 C 24 1 Via Bazzera 32 - Piano terra
3-4 06/08-18/09/2015 30 2 48,11 Non c