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1 PREMESSA 

Il presente studio è volto ad approfondire l’interferenza del progetto definitivo per l’intervento di ampliamento 
alla terza corsia del tratto Monselice – Padova dell’autostrada A13 Bologna-Padova con il Castello di San 
Pelagio, in Comune di Due Carrare, valutando il progetto per come modificato nell’ambito delle risposte alla 
Richiesta di integrazioni dal Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare nell’ambito della 
procedura di Valutazione di Impatto Ambientale. 

Dette modifiche sono state apportate in accoglimento alla richiesta di ottimizzazione progettuale formulata 
dalla Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio per l’area metropolitana di Venezia e per le provincie 
di Belluno, Padova e Treviso durante gli incontri intercorsi ed il sopralluogo congiunto con la Commissione 
VIA. 

La perimetrazione del vincolo monumentale gravante sul fabbricato e le sue pertinenza appare discordante 
nella pianificazione locale vigente rispetto al dispositivo di notifica del vincolo, come contenuto negli archivi 
della Soprintendenza. 

Nei capitoli seguenti verrà illustrata la diversa perimetrazione del vincolo (che allo stato attuale dei luoghi 
risulta interferito dall’infrastruttura), l’aumento di detta interferenza derivante dal progetto definitivo pubblicato 
e la variante al progetto definitivo, predisposta per non modificare lo stato di interferenza con il vincolo. 
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2 IL VINCOLO NELLA NOTIFICA MINISTERIALE 

La notifica del vincolo monumentale, antecedente la Seconda Guerra Mondiale, riporta il primigenio perimetro 
di vincolo sulle particelle catastali non modificate dalla costruzione dell’autostrada A13, che avverrà alcuni 
decenni a seguire. Nelle immagini seguenti viene riportato il dispositivo di notifica, come emerso dagli archivi 
della Soprintendenza e riportato nelle immagini seguenti. 

La particella n. 62, area aperta frontistante la facciata del Castello di San Pelagio, verrà successivamente 
interferita dal sedime infrastrutturale, per una minima porzione triangolare, come riportato nella tavola 1/3 
allegata; nella tavola si mostra come sovrapponendo lo stato attuale dei luoghi al perimetro di vincolo come 
sotto identificato l’attuale infrastruttura ricadrebbe nella particella catastale vincolata. 
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3 IL VINCOLO NELLA PIANIFICAZIONE LOCALE 

Nella pianificazione locale del Comune di Due Carrare, ovvero nella “Carta dei vincoli e della pianificazione 
territoriale” del Piano Regolatore Generale, l’area di vincolo (campita in colore rosso) risulta non interferita 
dall’attuale assetto dell’infrastruttura, essendo l’area di vincolo ridotta rispetto alla perimetrazione contenuta 
nel provvedimento di notifica, presumibilmente in seguito alla modifica delle particelle catastali derivante dalla 
realizzazione dell’infrastruttura. 
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4 IL PROGETTO DEFINITIVO PUBBLICATO IN VIA 

La tavola 2/3 illustra l’interferenza del progetto definitivo pubblicato in VIA con la particella catastale n. 62, 
gravata dal vincolo monumentale. 

La sezione A-A illustra come, rispetto allo stato attuale dei luoghi, l’ampliamento della carreggiata autostradale 
unitamente alla modifica della corsia di accelerazione in uscita dall’Area di Servizio San Pelagio ovest, abbiano 
comportato lo spostamento della viabilità pubblica (via San Pelagio) per l’accesso al parcheggio dipendenti 
dell’AdS.  

Il margine della sezione autostradale presenta gli elementi accessori nella configurazione standard di linea 
ovvero, da sinistra a destra, arginello, scarpata, nuovo fosso di guardia (per raccogliere le acque della piatta-
forma autostradale), nuova recinzione autostradale, nuovo sedime della viabilità pubblica e nuovo fosso di 
guardia (per la raccolta delle acque di piattaforma della viabilità pubblica). 

L’inviluppo di questi elementi standard produce una traslazione verso l’esterno della viabi lità pubblica che 
invade la particella catastale n. 62 gravata dal vincolo, come evidenziato dallo stralcio planimetrico, generando 
un esproprio definitivo, evidenziato in colore marrone nello stralcio di piano particellare. 

Il lato verso il Castello di San Pelagio della via omonima è contornato da una fitta vegetazione, che impedisce 
l’intervisibilità verso il Castello. Analogamente la vista di controcampo è fortemente frammentata dalla stessa 
vegetazione.  
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5 MODIFICHE AL PROGETTO 

Nell’ambito delle risposte alle richieste di integrazioni e facendo seguito agli incontri intercorsi ed ai sopralluo-
ghi congiunti effettuati con Commissione VIA e Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio per l’area 
metropolitana di Venezia e per le provincie di Belluno, Padova e Treviso, si è proceduto ad una modifica 
puntuale del progetto stradale per mantenere immutata l’interferenza con la particella catastale n. 62, gravata 
dal vincolo monumentale. 

La soluzione è illustrata dalla tavola 3/3 allegata. Si è provveduto ad una modifica degli elementi di contorno 
alle piattaforme stradali, al fine di mantenere l’ampliamento autostradale e la riprofilatura della via San Pelagio 
entro il limite catastale dell’insfrastruttura, ovvero senza modificare lo stato dei luoghi  lungo la viabilità pubblica, 
non alterando la cortina arboreo-arbustiva che frammenta e scherma le visuali da e per il Castello. 

Mantenendo inalterate le piattaforme pavimentate, la raccolta delle acque di piattaforma viene risolta inter-
rando il fosso entro un collettore DN800, consentendo di mantenere il ciglio esterno della via San Pelagio 
(quello verso il Castello) sul limite attuale per tutto il tratto interferente con la perimetrazione del vincolo con-
tenuta nel dispositivo di notifica, unicamente prevedendo una riprofilatura e risagomatura del fosso esistente. 

Nello stralcio planimetrico di dettaglio si mostra come il nuovo tracciato della via San Pelagio rimane sul limite 
esterno attuale per tutto il tratto interferito dal vincolo. Lo stralcio planimetrico del piano particellare chiarisce 
come l’occupazione permanente prevista nella soluzione pubblicata in VIA non sia più necessaria, mante-
nendo inalterata la frammentazione degli attuali quadri percettivi come derivante dalla vegetazione esistente, 
esemplificato dall’immagine sottostante. 
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