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1. PREMESSA 

Il presente documento riguarda le principali informazioni relative alla progettazione stradale delle varianti al 

tracciato di Progetto Definitivo dell’Autostrada Regionale Cispadana prescritte dalla Presidenza del Consiglio 

dei Ministri con Delibera del 10/02/2016 in Comune di Novi di Modena e Concordia sulla Secchia e presso 

l’attraversamento del Fiume Panaro in Comune di Finale Emilia. 

I due nuovi tracciati in variante si discostano lievemente dalle configurazioni plano-altimetriche esaminate in 

ambito di Progetto Definitivo e Studio di Impatto Ambientale, pertanto è ragionevole ritenere che dal punto di 

vista del traffico veicolare e della funzionalità trasportistica non vi siano variazioni significative.  

I due nuovi tracciati sono stati predisposti in relazione all’obiettivo di evitare l’interferenza con il sito 

archeologico del Castrum di Novi di Modena, per la prima variante, e di ridurre l’interferenza con l’ansa del 

fiume Panaro, per la seconda variante, come prescritto espressamente dalla Presidenza del Consiglio dei 

Ministri che, nel citato provvedimento del 10 febbraio 2016, ha testualmente deliberato: 

“di prendere atto che il MATTM ha condiviso la proposta del MIBACT di spostare il tracciato in 

corrispondenza del sito archeologico “castrum” di Novi di Modena e dell’ “ansa del fiume Panaro”, e, pertanto 

di fare proprio che la Società ARC presenti due distinte varianti progettuali da sottoporre alle verifiche 

ambientali all’uopo previste dalla normativa, integrando, a tal fine, la valutazione ambientale in corso.”. 

Occorre precisare che la variante richiesta nella delibera della Presidenza del Consiglio dei Ministri in 

corrispondenza dell’attraversamento del fiume Panaro, si sviluppa interamente in Comune di Finale Emilia 

(MO), ma si inserisce sul tratto autostradale che, entrando in Comune di Cento (FE), va ad interessare 

l’ambito territoriale caratterizzato dalla presenza del “Sistema dei Terreni delle Partecipanze Agraria di 

Cento”. 

Dal momento che nella delibera Presidenziale citata si dà atto della condivisione raggiunta dal MATTM e dal 

MiBACT in merito alla scelta del tracciato alternativo (soluzione plano-altimetrica alternativa del tratto 

autostradale ricadente presso l’attraversamento del Panaro ed il sistema dei terreni delle Partecipanze, nel 

Comune di Cento denominata C2b nello SIA), che passa a nord dell’abitato di Alberone, frazione di Cento 

(FE), al di fuori dell’area tutelata, la variante planimetrica relativa “all’ansa del Panaro” ha origine dal 

tracciato del progetto definitivo alla progressiva chilometrica 33+019 e si ricollega all’alternativa di progetto 

C2b, in corrispondenza del Ponte sul Canale Acque Alte. 
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2. VARIANTE NEI COMUNI DI NOVI DI MODENA E CONCORDIA SULLA SECCHIA 

2.1. DESCRIZIONE PLANO ALTIMETRICA DELLA VARIANTE 

La variante planimetrica in Comune di Novi di Modena e Concordia sulla Secchia si sviluppa dalla 

progressiva chilometrica 4+475 alla progressiva chilometrica 9+284 del Progetto Definitivo. 

Il nuovo tracciato presenta un’estensione planimetrica di circa 4.700 m, determinando approssimativamente 

una riduzione della lunghezza dell’asse autostradale del Progetto Definitivo di 80 metri. 

Tale nuova configurazione permette di evitare totalmente l’interferenza tra il tracciato di Autostrada 

Regionale Cispadana ed il sito archeologico relativo il castrum medioevale, documentato nelle fonti 

bibliografiche con il toponimo Vicus Longus, la cui presenza ed estensione è stata appurata dalle indagini di 

verifica preventiva dell’interesse archeologico (D.Lgs. 163/2006, Art. 95-96) condotte nel corso del 2013 da 

parte di ARC S.p.A. 

Planimetricamente l’asse della variante di tracciato presenta uno scostamento massimo di 330 metri 

dall’asse autostradale sviluppato nel Progetto Definitivo. 

 

FIGURA 1 PLANIMETRIA TRACCIATO PD (NERO) E VARIANTE (VIOLA). IN AZZURRO L’AREA INTERESSATA DAL SITO ARCHEOLOGICO 

Dal punto di vista altimetrico i vincoli che determinano l’altezza del rilevato sono progressivamente il canale 

Acque Basse Modenesi, il Cavo Lama ed il Fiume Secchia, il cui scavalco richiede il rispetto dei franchi 

idraulici previsti dalla Normativa vigente e condivisi con gli Enti Competenti in fase di progettazione definitiva. 

Le opere d’arte previste, quali il ponte sul canale Acque Basse Modenesi ed il ponte sul cavo Lama, 

presentano la stessa configurazione prevista in Progetto Definitivo. 

Le interferenze con la viabilità locale (strada poderale, Strada Comunale Siltata e via Santo Stefano) sono 

risolte con i medesimi sottopassi pervisti in Progetto Definitivo. 
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FIGURA 2 PROFILO VARIANTE 

Le opere d’arte presenti lungo il tracciato, progettate in ottemperanza alla Normativa Tecnica Vigente, e 

sviluppate in dettaglio in fase di Progetto Esecutivo, saranno rispettose delle indicazioni fornite dagli Enti 

Territoriali competenti. 

2.2. TRACCIATO AUTOSTRADALE – CARATTERISTICHE FUNZIONALI E 

GEOMETRICHE 

Nella presente sezione si provvede a fornire una sintesi delle caratteristiche funzionali e geometriche del 

tracciato definito per la nuova variante in Comune di Novi di Modena e Concordia sulla Secchia. 

La definizione del tracciato plano-altimetrico è sviluppata in modo che le caratteristiche geometriche e 

funzionali rispondano agli standard di sicurezza richiesti dal quadro normativo vigente. Il progetto dell’asse 

principale autostradale della variante, in particolare, si sviluppa nel pieno rispetto del D.M. 05/11/2001 

“Norme Funzionali e Geometriche per la costruzione delle strade”. La norme sopra citata permette di definire 

i criteri di progettazione degli aspetti funzionali e geometrici delle strade, in relazione alla classificazione 

effettuata dal Codice della strada, in modo tale da garantire sempre in qualsiasi momento e condizione: 

 la sicurezza della circolazione di tutti coloro che utilizzano la strada; 

 la riduzione di inquinamento acustico ed atmosferico; 

 il rispetto ambientale e degli edifici storici di particolare pregio. 

Per la nuova Autostrada Regionale Cispadana viene proposta la sezione corrispondente alla categoria “A” 

con due corsie per senso di marcia, più la corsia d’emergenza, secondo la classificazione fornita dal D.M. 

05/11/2001. 

La velocità di progetto dell’intero tracciato in variante è pari a 140 Km/h, per cui tutti gli elementi plano-

altimetrici del tracciato sono stati dimensionati in base a tale valore. Per il tratto in esame sono previsti degli 

allargamenti della banchina interna della piattaforma autostradale, dalla pk 7+896 alla pk 8+176 in direzione 

Ferrara e dalla pk 8+176 alla pk 8+476 in direzione Reggiolo, al fine di garantire la continua osservanza 

delle verifiche di visibilità. 
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La nuova variante autostradale si sviluppa per il 43% in rettifilo, per il 32% in raccordo circolare e per il 

restante 25% in raccordo clotoidico. 

 

CONFIGURAZIONE PLANIMETRICA LUNGHEZZA (m) % 

Totale tracciato variante 4734 100 

Tratto in rettifilo 2057 43 

Tratto in raccordo clotoidico 1163 25 

Tratto in raccordo circolare 1514 32 

 

La pendenza trasversale massima in curva è pari al 5,3%, mentre in rettifilo è sempre garantita la pendenza 

del 2,5% per consentire il corretto deflusso delle acque di piattaforma.  

Gli elementi planimetrici costituenti il tracciato sono riassunti nella tabella seguente. 
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Altimetricamente l’autostrada si configura per il 48% del suo sviluppo in rilevato basso (denominato a raso), 

cioè con altezza inferiore a 2,5 m rispetto al piano campagna, per il 49% in rilevato (altezze superiori ai 2.5 

m rispetto al piano campagna), e per il restante 3% in viadotto. 

CONFIGURAZIONE ALTIMETRICA LUNGHEZZA (m) % 

Totale tracciato variante 4734 100 

Tratto a raso (H<2.50) 2273 48 

Tratto in rilevato (H>2.50)  2299 49 

Tratto in viadotto 162 3 

 

Le livellette del tratto di variante son previste con una pendenza minima dello 0,02 % per consentire 

l’allontanamento delle acque meteoriche ed il loro recapito agli impianti di trattamento.  
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I raccordi parabolici di progetto, con relativa rispondenza al D.M. 05/11/01, sono riassunti nella seguente 

tabella: 

 

2.3. ORGANIZZAZIONE DELLA PIATTAFORMA STRADALE 

La sezione autostradale è di categoria A in ambito extraurbano a 2+2 corsie di marcia, avente larghezza 

minima di 25,00 m e composta da due carreggiate, ciascuna organizzata con due corsie di marcia di 3,75 m 

oltre ad una corsia di emergenza di 3,00 m. Le due carreggiate sono separate da un margine interno di 

larghezza pari a 4,00 m. Lo spazio riservato allo spartitraffico, destinato al funzionamento delle barriere di 

sicurezza, è pari a 2,60 m, affiancato da due banchine in sinistra di larghezza minima pari a 0,70 m 

eventualmente incrementate a garanzia delle richieste distanze di visuale libera.  

L’arginello in terra è previsto di 1,30 m per consentire la corretta installazione dei dispositivi di ritenuta.  

Al piede del rilevato è previsto un fosso con duplice funzione di guardia e di laminazione, oltre il quale è 

prevista la collocazione dei cavidotti. Il sedime autostradale è delimitato verso l’esterno da una rete di 

recinzione per tutto lo sviluppo dell’opera. 

 
FIGURA 3 SEZIONE TIPO ASSE AUTOSTRADALE IN RETTIFILO (RILEVATI < 7M) 

 

La pendenza delle scarpate nei tratti in rilevato è pari a 2/3, inerbite superficialmente stendendo una coltre di 

terreno vegetale spessa 30 cm. Nei tratti in cui l’altezza rispetto al piano campagna supera i 7 m, è previsto 
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l’inserimento di una banca intermedia di larghezza pari a 2,00 m, posizionata ad una quota rispetto al ciglio 

pari a 6m. 

 
FIGURA 4 SEZIONE TIPO ASSE AUTOSTRADALE IN RETTIFILO (RILEVATI > 7M) 

Per ogni carreggiata, ad intervalli di 1.000 m circa, sono previste piazzole di sosta comportanti un 

allargamento della piattaforma di ulteriori 3.50 m oltre la corsia di emergenza. Queste sono caratterizzate da 

uno sviluppo pari a 65 m, di cui 25 m a larghezza costante e due tratti, di lunghezza complessiva 20 m 

ciascuno, a larghezza variabile per realizzare il raccordo alla piattaforma tipo. Le piazzole alternativamente 

vengono attrezzate con colonnine SOS. 

Gli spessori degli strati costituenti il pacchetto di pavimentazione sono i seguenti: 

 strato d’usura drenante (fonoassorbente in doppio strato DDL) = 5 cm; 

 binder = 5 cm; 

 strato di base = 14 cm; 

 fondazione in misto cementato ad alta duttilità = 20 cm. 

Per tutti gli ulteriori dettagli della sezione stradale, quali possono essere ad esempio la segnaletica, le 

barriere di sicurezza e le caratteristiche della piattaforma autostradale e della eventuale viabilità poderale, si 

rimanda agli elaborati di Progetto Definitivo, confermando le scelte in essi operate anche per la 

configurazione di variante descritta nel presente elaborato. 
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2.4. SEZIONI AUTOSTRADALI 

Di seguito sono riportate alcune sezioni trasversali del solido autostradale relativo la variante predisposta per i Comuni di Novi di Modena e Concordia sulla Secchia, con la relativa progressiva chilometrica.  
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3. VARIANTE IN COMUNE DI FINALE EMILIA 

3.1. DESCRIZIONE PLANO ALTIMETRICA DELLA VARIANTE 

Come precisato in premessa, la variante planimetrica in Comune di Finale Emilia si sviluppa dalla 

progressiva chilometrica 33+019 del Progetto Definitivo fino a collegarsi all’alternativa di progetto C2b, 

predisposta nello Studio di Impatto Ambientale, in corrispondenza del Ponte sul Canale Acque Alte. 

Complessivamente il tratto in variante si estende per circa 4.660 metri con un rilevato che si attesta sempre 

al di sotto dei 2,5 metri di altezza, tranne nei tratti di approccio ai due corsi d’acqua principali. 

 

FIGURA 5 PLANIMETRIA TRACCIATO PD (NERO), ALTERNATIVA C2B (AZZURRO) E VARIANTE (VIOLA) 

 

FIGURA 6 PROFILO VARIANTE 

Al fine di ripristinare la continuità delle viabilità locali esistenti è prevista la realizzazione di un sottopasso, 

con piano stradale a livello del piano campagna, in corrispondenza della S.P. n°2 e ulteriori due sottovia per 

via Carena e via Palazzo, nell’ambito territoriale che si estende tra il Fiume Panaro ed il Canale Acque Alte. 

 Tracciato PD 
 Alternativa C2b dello SIA 
 Variante Comune di Finale Emilia 
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Nella configurazione di Progetto Definitivo per la strada provinciale n°2 era prevista la realizzazione di un 

cavalcavia, mentre l’alternativa di tracciato C2b dello Studio di Impatto Ambientale era caratterizzata dai 

medesimi sottopassi sopra descritti, per via Carena e via Palazzo.  

Le opere d’arte presenti lungo il tracciato, progettate in ottemperanza alla Normativa Tecnica Vigente, e 

sviluppate in dettaglio in fase di Progetto Esecutivo, saranno rispettose delle indicazioni fornite dagli Enti 

Territoriali competenti. 

3.2. TRACCIATO AUTOSTRADALE – CARATTERISTICHE FUNZIONALI E 

GEOMETRICHE 

Nella presente sezione si provvede a fornire una sintesi delle caratteristiche funzionali e geometriche del 

tracciato definito per la nuova variante in Comune di Finale Emilia. 

La definizione del tracciato plano-altimetrico è sviluppata in modo che le caratteristiche geometriche e 

funzionali rispondano agli standard di sicurezza richiesti dal quadro normativo vigente. Il progetto dell’asse 

principale autostradale della variante, in particolare, si sviluppa nel pieno rispetto del D.M. 05/11/2001 

“Norme Funzionali e Geometriche per la costruzione delle strade”. La norme sopra citata permette di definire 

i criteri di progettazione degli aspetti funzionali e geometrici delle strade, in relazione alla classificazione 

effettuata dal Codice della strada, in modo tale da garantire sempre in qualsiasi momento e condizione: 

 la sicurezza della circolazione di tutti coloro che utilizzano la strada; 

 la riduzione di inquinamento acustico ed atmosferico; 

 il rispetto ambientale e degli edifici storici di particolare pregio. 

Per la nuova Autostrada Regionale Cispadana viene proposta la sezione corrispondente alla categoria “A” 

con due corsie per senso di marcia, più la corsia d’emergenza, secondo la classificazione fornita dal D.M. 

05/11/2001. 

La velocità di progetto dell’intero tracciato in variante è pari a 140 Km/h, per cui tutti gli elementi plano-

altimetrici del tracciato sono stati dimensionati in base a tale valore. Per il tratto in esame sono previsti degli 

allargamenti della piattaforma autostradale, dalla pk 33+080 alla pk 34+280, dalla pk 35+740 alla pk 36+199, 

e dalla pk 36+459 alla pk 37+139 in direzione Ferrara e dalla pk 33+379 alla pk 34+479, dalla pk 36+059 alla 

pk 36+339, e dalla pk 36+599 alla pk 37+459 in direzione Reggiolo, al fine di garantire la continua 

osservanza delle verifiche di visibilità. 

La nuova variante autostradale si sviluppa per il 41% in rettifilo, per il 53% in raccordo circolare e per il 

restante 24% in raccordo clotoidico. 

CONFIGURAZIONE PLANIMETRICA LUNGHEZZA (m) % 

Totale tracciato variante 4661 100 

Tratto in rettifilo 1760 38 
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Tratto in raccordo clotoidico 859 18 

Tratto in raccordo circolare 2042 44 

 

La pendenza trasversale massima in curva è pari al 6,4%, mentre in rettifilo è sempre garantita la pendenza 

del 2,5% per consentire il corretto deflusso delle acque di piattaforma.  

Gli elementi planimetrici costituenti il tracciato sono riassunti nella tabella seguente. 
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Altimetricamente l’autostrada si configura per il 66% del suo sviluppo in rilevato basso (denominato a raso), 

cioè con altezza inferiore a 2,5 m rispetto al piano campagna, per il 30% in rilevato (altezze superiori ai 2.5 

m rispetto al piano campagna), e per il restante 4% in viadotto. 

CONFIGURAZIONE ALTIMETRICA LUNGHEZZA (m) % 

Totale tracciato variante 4661 100 

Tratto a raso (H<2.50) 3086 66 

Tratto in rilevato (H>2.50)  1386 30 

Tratto in viadotto 186 4 
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Le livellette del tratto di variante son previste con una pendenza minima dello 0,02% per consentire 

l’allontanamento delle acque meteoriche ed il loro recapito agli impianti di trattamento.  

I raccordi parabolici di progetto, con relativa rispondenza al D.M. 05/11/01, sono riassunti nella seguente 

tabella: 

 

3.3. ORGANIZZAZIONE DELLA PIATTAFORMA STRADALE 

La piattaforma autostradale prevista nel tratto in variante in comune di Finale Emilia è la stessa di quella 

adottata per la variante in Comune di Novi di Modena e di Concordia sulla Secchia, alla cui descrizione 

riportata nel paragrafo 2.3 si rimanda integralmente. 
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3.4. SEZIONI AUTOSTRADALI 

Di seguito sono riportate alcune sezioni trasversali del solido autostradale relativo la variante predisposta nel Comune di Finale Emilia, con la relativa progressiva chilometrica.  
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