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ANALISI STORICA

Corografia di inquadramento territoriale

Planimetria Laguna di Venezia Denaix 1811
Planimetria Laguna di Venezia De Bernardi 1843
Planimetria Ufficio del Genio Civile di Venezia 1901
Ufficio Idrografico del 1931

1.5.1 Rilievo planoaltimetrico

1.5.2 Triangolazione punti di rilievo

1.5.3 Rappresentazione per batimetrie significative
Ufficio Idrografico del 1971

1.6.1 Rilievo planoaltimetrico

1.6.2 Triangolazione punti di rilievo

1.6.3 Rappresentazione per batimetrie significative
Carta della Laguna di Venezia anno 2002

1.7.1 Rilievo planoaltimetrico

1.7.2 Triangolazione punti di rilievo

1.7.3 Rappresentazione per batimetrie significative
Rilievo anno 2014

1.8.1 Rilievo planoaltimetrico

1.8.2 Triangolazione punti di rilievo

1.8.3 Rappresentazione per batimetrie significative
Volumi movime ntati nell'area oggetto di studio
1.9.1 Confronto rilievi 1931 -1971

1.9.2 Confronto rilievi 1931 -2002

1.9.3 Confronto rilievi 1971 -2002

1.9.4 Confronto rilievi 2002 -2014

Confronto sezioni canale Contorta S. Angelo

1.10.1 Sezioni 1,2,3

1.10.2 Sezioni 4,5,6

INDIVIDUAZIONE DEI'S ITI DI CONFERIMENT O

Corografia di inquadramento territoriale

Planimetria percorsi di navigazione ai siti di conferimento
Fanghi tipo A

2.3.1 Corografia di inquadramento territoriale

2.3.2 Planimetria generale Laguna di Venezia Nord

2.4
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3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9

2.3.3 Planimetria di dettaglio Area Cenesa

2.3.4 Planimetria di d ettaglio Area Isola S. Cristina

2.3.5 Planimetria di dettaglio Area Canale Passaora ed Area Marani
2.3.6 Planimetria generale Laguna di Venezia Centrale

2.3.7 Planimetria di dettaglio Area Canale Malamocco -Marghera
2.3.8 Planimetria di dettaglio Area Fusina

2.3.9 Planimetria di dettagl io Area Lago Teneri ed Area Lago Stradoni
2.3.10 Planimetria di dettaglio Area Bastia -Battioro

2.3.11 Planimetria di dettaglio Area Canale Buello

2.3.12 Planimetria generale Laguna di Venezia Sud

Fanghi tipo B

2.4.1 Corografia di inquadramento territoriale

2.4.2 Planimetria generale Laguna di Venezia Nord

2.4.3 Planimetria generale Laguna di Venezia Centrale

PROGETTAZIONE OPERE DI PROTEZIONE DEI BO RDI

Planimetria inquadramento Canale Malamocco Marghera
Sezione 1

Sezione 2

Sezione 3

Sezione 4

Sezione 5

Sezione 6

Sezioni a confronto rilievi 1931 - 1971

Sezioni a confronto rilievi 1971 - 2014

3.10 Planimetria di dettaglio Canale Contorta

3.11 Sezione tipo 1, fronte canale

3.12 Sezione tipo 2, canali laterali

4

4.1
4.2
4.3

MODELLO IDRODINAMICO  TRIDIMENSIONALE

Griglie computazionali

Batimetrie

Caso 1: condizioni ordinarie

4.3.1 Condizioni al contorno

4.3.2 Livello della superficie libera
4.3.2.1 Confronto stato di fatt@tato di progetto con venti diora
4.3.2.2 Confronto stato di fatt@tato di progetto con venti di scirocco
4.3.2.3 Scirocco 5 m/é marea 0.35 ns.m.m.
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4.3.2.4 Scirocco 5 m/d marea 0.00 n3.m.m.
4.3.2.5 Scirocco 5 m/§ marea-0.35 ms.m.m.
4.3.2.6 Bora 10 m/$ marea 0.35 ns.m.m.
4.3.2.7 Bora 10 m/$ marea 0.00 ns.m.m.
4.3.2.8 Bora 10 m/$ marea0.35 ms.m.m.
4.3.2.9 Bora 20 m/$ marea 0.35 ns.m.m.
4.3.2.10 Bora 20 m/$ marea 0.00 ns.m.m.
4.3.2.11 Bora 20 m/$ marea0.35 ms.m.m.
4.3.2.12 Scirocco 15 m/8 marea 0.35 ns.m.m.
4.3.2.13 Scirocco 15 m/@ marea 0.00 ns.m.m.
4.3.2.14 Scirocco 15 m/8 marea0.35 ms.m.m.
4.3.3 Velocita della corrente al fondo
4.3.3.1 Confronto stato di fattstato di progetto con venti di bora
4.3.3.2 Confronto stato di fattatato di progetto con venti di sciracc
4.3.3.3 Scirocco 5 m/é marea 0.35 ns.m.m.
4.3.3.4 Scirocco 5 m/é marea 0.00 ns.m.m.
4.3.3.5 Scirocco 5 m/§ marea-0.35 ms.m.m.
4.3.3.6 Bora 10 m/$ marea 0.35 ns.m.m.
4.3.3.7 Bora 10 m/$ marea 0.00 ns.m.m.
4.3.3.8 Bora 10 m/$ marea0.35 ms.m.m.
4.3.3.9 Bora 20 m/$ marea 0.35 ns.m.m.
4.3.3.10 Bora20 m/sd marea 0.00 ns.m.m.
4.3.3.11 Bora 20 m/$ marea0.35 ms.m.m.
4.3.3.12 Scirocco 15 m/8 marea 0.35 ns.m.m.
4.3.3.13 Scirocco 15 m/8 marea 0.00 ns.m.m.
4.3.3.14 Scirocco 15 m/8 marea0.35 ms.m.m.
4.3.4 Sforzi tangenziali al fondo
4.3.4.1 Scirocco 5 m/é marea 0.35 ns.m.m.
4.3.4.2 Scirocco 5 s d marea 0.00 ns.m.m.
4.3.4.3 Scirocco 5 m/§ marea-0.35 ms.m.m.
4.3.4.4 Bora 10 m/$ marea 0.35 ns.m.m.
4.3.45 Bora 10 m/$ marea 0.00 ns.m.m.
4.3.4.6 Bora 10 m/$ marea0.35 ms.m.m.
4.3.4.7 Bora 20 m/$ marea 0.35 ns.m.m.
4.3.4.8 Bora 20 m/$ marea 0.00 ns.m.m.
4.3.4.9 Bora 20 m/$ marea0.35 ms.m.m.
4.3.4.10 Scirocco 15 m/8 marea 0.35 ns.m.m.
4.3.4.11 Scirocco 15 m/8 marea 0.00 ns.m.m.
4.3.4.12 Scirocco 15 m/8 marea0.35 ms.m.m.

4.4

4.5

4.3.5 Salinita superficiale
4.3.5.1 Confronto stato di fattstato di progetto con venti di bora
4.3.5.2 Confronto stato di fatt@tato di progetto coventi di scirocco
4.3.5.3 Bora 20 m/s
4.3.5.4 Scirocco 15 m/s
4.3.6 Moto ondoso
436.1 Altezza dodoonda -boran vento di
4362 Altezza ddonda con vento di
4.3.7 Evoluzione morfologica dei fondali a un anno
Caso 2: mareggiata di Scirocco 26+27 dicembre 2013
4.4.1 Condizioni al contorno
4.4.2 Livello della superficie libera
4.4.2.1 Confronti stato di fatte stato di progetto
4.4.2.2 Livello della superficie liberastante 1
4.4.2.3 Livello della superficie liberastante 2
4.4.2.4 Livello della superficie liberastante 3
4.4.3 Velocita della corrente al fondo
4.4.3.1 Velocita dek corrente al fondeistante 1
4.4.3.2 Velocita della corrente al fondgstante 2
4.4.3.3 Velocita della corrente al fondgstante 3
4.4.4 Sforzi tangenziali al fondo
4.4.4.1 Sforzi tangenziali al fondoeistante 1
4.4.4.2 Sforzi tangenziali al fondoeistante 2
4.4.4.3 Sforzi tangenziali al form- istante 3
Caso 3: mareggiata di GrecaleBora 4+5 febbraio 2015
4.5.1 Condizioni al contorno
4.5.2 Livello della superficie libera
4.5.2.1 Confronti stato di fatte stato di progetto
4.5.2.2 Livello della superficie liberastante 1
4.5.2.3 Livello della superficie liberastante 2
45.2.4 Livello della superficie liberastante 3
4.5.3 Velocita della corrente al fondo
4.5.3.1 Velocita della corrente al fondgstante 1
4.5.3.2 Velocita della corrente al fondéstante 2
4.5.3.3 Velocita della corrente al fondstante 3
4.5.4 Sforzi tangenziali al fondo
4.5.4.1 Sforzi tangenzialal fondo- istante 1
4.5.4.2 Sforzi tangenziali al fondeistante 2
4.5.4.3 Sforzi tangenziali al fondoistante 3

grecal e

SCi

rocco




AUTORI TAd PORTUALE DI VENEZI A
Adeguamento via acquea di accesso alla stazione marittma di Venezia e riqualificazione delle aree limitrofe al Canale Contorta S. Angelo 8 Progetto Preliminare

5 MODELLO IDRODINAMICO DI TRANSITO DEI NATA NTI 5.5.3.2 Sforzi tangenziali afondo
5.5.3.3 Velocita della corrente
5.5.3.4 Andamento temporale
5.5.4 Configurazione di equilibrio, marea 0.00 m s.m.m.
5.5.4.1 Livello della superficie libera
5.5.4.2 Sforzi tangenziali al fondo

5.1 Griglie computazionali
5.2 Batimetrie
5.3 Elementi del modello
5.4 Velocita di crociera 6 nodi

5.4.1 Configurazione di proget to, marea 0.00 m s.m.m. .
_ . 5.5.4.3 Velocita della corrente
5.4.1.1 Livello dellasuperficidibera

5.5.4.4 Andamento temporale
5.6 Grafici di sintesi

5.6.1 Configurazione di progetto, confronto fra maree a-0.50+0.00+0.50 m s.m.m.

5.4.1.2 Sforzi tangenziali al fondo
5.4.1.3 Velocita della corrente

5.4.1.4 Andamento temporale
5.6.1.1 Punto 3, alveo canale

5.6.1.2 Punto 4, varco fra le velme

5.6.2 Configurazione di equilibrio, confronto fra nave a 6 nodi e nave a 8 nodi
5.6.2.1 Punto 3, alveo canale
5.6.2.2 Punto 4, varco fra le velme

5.4.2 Configurazione di progetto, marea 0.50 m s.m.m.
5.4.2.1 Livello della superficie libera
5.4.2.2 Sforzi tangenziali al fondo
5.4.2.3 Velocita della corrge
5.4.2.4 Andamentaemporale - .
5.4.3 Configurazione di progetto, marea -0.50 m s.m.m. 5.7 Analisi morfologica
5.4.3.1 Livello della superficie libera
5.4.3.2 Sforzi tangenziali al fondo
5.4.3.3 Velocita della corrente
5.4.3.4 Andamento temporale
5.4.4 Configurazione di equilibrio, marea 0.00 m s.m.m.
5.4.4.1 Livello della superficie lilbe
5.4.4.2 Sforzi tangenziali al fondo
5.4.4.3 Velocita della corrente
5.4.4.4 Andamento temporale
5.5 Velocita di crociera 8 nodi
5.5.1 Configurazione di progetto, marea 0.00 m s.m.m.
5.5.1.1 Livello della superficie libera
5.5.1.2 Sforzi tangenziali al fondo
5.5.1.3 Velocita della corrente
5.5.1.4 Andamento temporale
5.5.2 Configurazione di progetto, marea 0.50 m s.m.m.
5.5.2.1 Livello della superficie libera
5.5.2.2 Sforzi tangenziali al fondo
5.5.2.3 Velocita della corrente
5.5.2.4 Andamento temporale
5.5.3 Configurazione di progetto, marea -0.50 m s.m.m.
5.5.3.1 Livello della superficie libera
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2 ANALISI STORICA
1 PREMESSE
Oggetto della presente relazione € la descrizione degli approfondimenti sviluppati a seguito delle 2.1 Cartografia storica
osservazioni del Mi ni stero dell 6Ambiente e della Tutel a dédllpresant capitolp watts |00 aen aldie$i Matrcer i (CcMA TdTeM) f o wiarudva proposta c u i a
relativamente a: acquea di accesso alla stazbne marittima di Venezia, attraverso la riqualificazione delle aree
f I'danalisi storica dell devalemziralne dodaglgled two d=zil d robnitrdfecal v@tmamg Contorta Sant 6Angel o
1 la modellazione idrodinamica e morfologica finalizzata a valutare le influenze sulla generale Si edapprima fatto riferimento alla georeferenziazione di una serie di rilievi storici, risultato frutto
evoluzione della Laguna, per effetto della realizzazione delle opere di adeguamento della via dello studio del 2010del prof. D'AlpaosoL 6 evol uzi one mor fol ogica dell a L
acquea di accesso alla Stazione Mrittima di Venezia e di riqualificazione delle aree limitrofe lettura di alcune mappe storiche e delle sue carte idrografislele Tavole 1.2 1.3 e 1.4 (i relativi file
al canal e Contiorta Santd6Angel o sono stat.i scaricat.i dal s i t owwlvssilvendriA.it -) somotcantendite | | a L a
T la modell azione idrodinamica, in uno con una v alseouentyriiesine mor fol ogica, delldeffetto delle navi
in transito attraverso il nuovo canale Contorta; f Denaix (1811);
 la progettazione delle conterminazioni lungo le nuove strutture morfologiche; 1 De Bernardi (1843);
9 I'danalisi dei possibili siti di conferimento per Ti Uflicoide GanigCivile(tD1l).r i sulta degli scavi
Nella successiva Figura 1, @ riportata la Tavola 1.1, dove viene rappresentata una planimetria di Dal I lsiadntali documenti appare evidente come le aree barenicole abbiano evidenziato una
i nquadrament o del | 6ar esonodndicatl idtgaociata di iprogeteordel canald a : tendenza alla crescita fra i primi due rilievi, avendone quindi osservato il relativo massimo sviluppo
nel 1843. Progressivamente, nei rilievi del 1901 (e quindi nel 193), tali superfici appaiono ridotte,
one del sedi

Contorta Sant 6 An grubva yia Hadgabile che collega il canale Malamocco - Marghera alla

Stazione Marittima di Venezia.

PLANIMETRIA INQUADRAMENTO CANALE MALAMOCCO-MARGHERA

Ve

Tl

Figura 1: Planimetria di inquadramento

a causa del |l derosi

segno evidente che |
costruzione dei moli foranei alla bocca di porto di Malamocco, avvenuta nella seconda meta del

1800.

Nel dettaglio, al cune considerazioni:
1 in termini di profondita lungo il Canale Contorta, si puo notare un valore medio pari a 4.8 m

s.m.m. nella tavola 1.2 corrispondente al 1811, a fronte invece di 7.19 m s.m.m. nellal.4 del

1901. Inoltre e interessante osservare:

1 la significativa riduzione delle barene antistanti Punta Fusina;

il

1
Le valutazioni desumibili da tali documenti sono perd essenzialmente qualitative, in quanto

la costruzione della Stazione Marittima;

le modeste evoluzioni nel tempo del tracciato del canale Contorta.
la

georeferenziazione presuppone, come noto, un raddrizzamento e una distorsione delle immagini di
base, con il conseguente rischio di poterne alterare icontenuti.

Se si considera poi che
1 si & osservato come alcune aree interne derilievi del 1901 coincidano totalmente con quelle

del 1811, circostanza questa decisamente improbabile, in virtu del fatto che nel 1843n tali
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areesi riscontrassero notevoli differenz e; 1 la 1.5.1 riporta la resa tridimensionale dei punti e delle linee di quota del rilievo
1 soprattutto per le porzioni interne delle barene, si sospetta che i rilievi siano stati limitati alla planoaltimetrico;
guantificazione dei perimetri esterni, attesa la circostanza di come si siano rilevati dei chiari 1 la1.5.2con la relativa triangolazione dei punti di rilievo;
all'interno di una grande superficie barenale presenti nel rilievo del 1811, assenti nel 1843 e di 1 la 1.5.3 una rappresentazione con scala cromatica rappresentativa delle batimetrie
nuovo presenti nel 1901, significative.
gual che cautela nelldanalisi di tali documenti appame cneaesegeusariTaa.vol a ~ i ndicat a, al fine di una prat
Si ritiene percio che le configurazioni degli apparati barenicoli rilevati siano assolutamente delle opere in esame, indicata con linea tratteggiata.
significative in merito ai relativi perimetri esterni (in particolare verso la laguna viva), mentre Nella seguente Figura 2 viene riportata la Tavola 1.5.3, in cui la scala cromatica fornisce un indice
qualche perplessita va posta sull'intero compendio delle superfici barenali, sovrastimabili per i della profondita del medio mare.
motivi suindicati, per | 8oggetti vadduedtdtipoco!l t =~ di proce - PR ST
UndGulteriore considerazione va posta sulle batimetrie 1 i mpedito
di proporre confronti della relativa evoluzione, tra cui:
9 la mancanza di un riferimento comune, per quanto attiene il livello del medio m are di
riferimento; —
1 la generale ridotta densita di punti quotati disponibili. E“““”
Per valutazioni analitiche, sono invece notoriamente disponibili tre rilievi completi georeferenziati - -A
della Laguna di Venezia, perfettamente sovrapponibili , effettuati nel:
§ 1931,da parte del Regio Servizio Idrografico del Magistrato alle Acque; T
9 1971, ancora a cura del Servizio Idrografico, non piti Regio; fs.’:'w.,. -
f 2002, da parte del Magistrato alle Acque. R AT
A questi si aggiunge un rilievo planoaltimetrico effettuato nel corso del 2014, limit atamente pero alla
sola area dodointervento. : © ==
Con tali rilievi sono state analizzate | e wvariazioni intercor ‘\W%“}IE\}%;}’%A"T“‘*;
rappresentazione tridimensionale dei fondali, per avere la possibilita di valutare non solo r——
| evol uzi on emede (bdrame e elme),ema anche quelle dei caali e dei bassifondi Figura 2: Batimetrie significative (Ufficio Idrog  rafico 1931)
adiacenti, attraverso i confronti dei periodi: Va tenuto presente il fatto che nel 1931 non sia presente il canale MalamoccéMarghera, giacché
1. 1931-1971; | 6inizio delle | avorazioni ri sulta essere datato 19
2. 1931-2002 Come suaccennat o, guest.i tre el aborati Ssono rifer
3. 1971-2002; Idrografico relativi al 1931: segue la disposizione dei risultati conseguiti nelle analoghe misurazioni
4. 2002-2014. effettuate nel 1971, nelle cartel.6.1, 1.6.2e 1.6.3
Le Tavole 1.5.1, 1.52e153cont engono wundanal i si del rilievo dell ddUfficio I drografico del 1931,
schematizzate nel modo seguente: Analogamente a quanto fatto per quelle del 1931, tali tre tavole vengono suddivise nella maniera

seguente, sempre in scala 1:25000:
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1

la 1.6.1 contiene una schematizzazione del rilievo planoaltimetrico relativo al 1971, dove

vengono sempre distinti i tracciato del
Malamocco-Marghera;

la 1.6.2riporta la triangolazione dei puntidi r i | i ev o, dove salta subi
riduzione del | a presenza di barene e vel me

considerazione rispetto ai rilievi effettuati nel 1931;

la 1.6.3tratta la rappresentazione per batimetrie significative. Come per la tavola del 1931,
sulla destra é riportata una scala cromatica dei valori di profondita riscontrati durante le
lavorazioni. Anche in questa tavola si puo riscontrare la riduzione della presenza di b arene e

vel me, accompagnata da un notevole aumento di

canale MalamoccoMarghera.

In analogia a quanto fatto per i dati del 1931, nella seguenteFigura 3viene riportata la Tavola 1.6.3

che contiene la rappresentazione per batimetrie significative.

Come ri

PLANIMETRIA DI RIFERIMENTO
¢ 1:500.

UFFICIO IDROGRAFICO DEL 1971 - RAPPRESENTAZIONE PER BATIMETRIE SIGNIFICATIVE

LEGENDA

arene / veime 1971

———— tracciato di progetto
contorta S.Angelo

— . — osse cancle
Malemocco-Marghera

DI VENEZIA
¥ R

- it

Figura 3: Batimetrie significative (Ufficio Idrografico 1971)

portato all di ni g o 9 phetévb @iaffrite unaconfrantop treoi nriéievi ¢ i

ef f et t ua tdél canake présé ia esae relativamente a quattro anni: 1931,1971, 2002 €014.

t o

S i

p r o f walorddi profonditan

La successiva terna di Tavolel.7.1, 1.7.2e 1.7.3riporta la stessa suddivisione di lavori aggiornati al

Laguna di Venezigoer la precisione:
af lladlo7cl cantieree i fisaltatiddelarifevoi ptamoaltimetrico, dove sono state ben delineate le
al | d@ostaziori nefiecqualicsiario ktdéteacondadte leanisurazioain a | e presa i n
1 la 1.7.2presenta la triangolazione dei punti di r ilievo: appare evidente come, con il passare
del tempo, diminuisca la presenza di barene e velme;
1 la 1.7.3 offre la corrispondente rappresentazione per batimetrie significative, munita di
s. Jalel elnborato egsérd un @@gressivo incremento medio dei

del | del

undapposita

corrispondenza basse

Tali elaborati riportano una planimetria di riferimento in scala [1:500000], cui segue una legenda per
giustificare le caratteristiche del riquadro centrale. Da un confron to fra i risultati ottenuti, si evince

| 6evol uzione dei fondal i con i | Figsra ¢ sertiiaa i quasitd

suaccennato in termini di batimetrie significative.

PLANIMETRIA DI RIFERIMENTO

CARTA DELLA LAGUNA

DI VENEZIA DEL 2002 - RAPPRESENTAZIONE PER BATIMETRIE SIGNIFICATIVE

LEGENDA

barene / veime 1931

———— tracciato di progetto
contorta S.Angelo

— . — asse canale
Malamocco-Marghera

@ 25000
— ——
0 20 S0 7% 1000 1250m

DI VIEB?EZIA
B e

o

P Y

+2500 WATIM 273

ANALSS| STORICA - Carta et Loguna o Venegi g 2002 - Peswrtacire e s e

- Figura 4: Batimetrie significative (Carta della Laguna di Venezia 2002)

Seguono infine | e tre tavole riferit &8.1al18.2¢ 1.813i

Sono stiutturate nella maniera seguente:

canal200Qontsocermpar esdmt Amdeal ol : 2%100Dasdae dels tc da@ndatdalai one,

dei

evi

d
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1 la 1.8.1presenta il rilievo planoaltimetrico del 2014. E indicato il particolare di un lato del
canale alla sinistra della Stazione Marittima; a differenza delle precedenti, questa tavola

annota anche | a presenza di barene e vel me

1 la1.8.2riporta la triangolazione dei punti di rilievo conseguita;
1 la 1.8.3 (cfr. Figura 5) infine contiene una rappresentazione per batimetrie significative

rel ati va all danno 201 4. Si not a i mmed.i

concentrate nei pressi d @ tispettoaangaahte si fossa pexapirea

con il progressivo allontanamento dal suddetto.

Figura 5: Batimetrie si gnificative (Rilievo anno 2014)

2.2 Confronto fra i rilievi del 1931, 1971, 2002 e 2014

In questo paragrafo viene fatto un confronto fra i risultati ottenuti dai tre rilievi completi
georeferenziati della Laguna di Venezia.

Nelle successive immagini, vengono rapportate le coppie di risultati ottenuti in questi quattro
periodi. Sulla destra di ciascun elaborato si trova una scala cromatica, dove il colore rosso indica il

grado crescente di erosi one, mentre in verde ¢

1 LaFigura 6 comprende la tavola n. 1.9.1 relativa al confronto fra i rilievi del 1931 e del 1971.

Si tratta dell dinizio del | e | avorazioni ,

atament e

0 I|veldle|(193ﬂ| i

dove

interventi: si puo gia constatare un livello medio di erosione intorno alla quota di  -0.5 m, i

valori massimi della quale si individu ano in corrispondenza del canale Malamocco

all dint Mamg hcetalal @ dewnvianmnd

adi

dail | LOa gnugnr ae scsoon sdiedlelraatSat;azi one

sono nella zona acente al suddetto canal e e

Marittima stessa, laddove termina il canale Contorta Sa nt 6 A n gre \alori intocno ai
d.8-=m. In sintegi sl @$serva dai progressiane gdei inei rfenomexii da gambiamento della

con | er osi one dei bassi

sant 8 Anmgaerfologia | agunare,
particolarment e quelli secondari, proseguendo la sopracitata erosione della Laguna avviata

con la costruzione dei moli foranei alle bocche di porto.

Figura 6: Confronto rilievi 1931 61971

1 LaFigura 7 riporta la tavola n. 1.9.2 dove € inquadrato il confronto fra i risultati del 1931 e
guelli del 2002. Le aree piu erose e interrate sono le medesime della tavola precedente: in
guestdel aborat o, il | i a edrdl decisamentei soperidré, soprattat® i o n e

nella zona circostante la bocca di lago diLussariole il canale di Freganzorzicon valori medi di

-1.0 m. Appaiono invece mediamente ridotti gli interventi di interram ento rispetto a quelli

nterramento.

9 LaFigura 8inquadra la tavola n. 1.9.3 che tratta il confronto fra i rilievi del 1971 e quelli del

ve nﬂ)(S)Zn(r?on pcre%dﬂ'er?dtl) Siue qrui%dll 1 19§1 cormé Brilrjntl) tter?nltné di p?ar%ldone)p I{?islpeg% allad ue

f o
































































































































































































